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TURKISH TYPE SAILING YACTH GULET

In this study, a brief history and origins of gullet type vessels had been investigated and then it had
been tried to be found where the term “gullet” entered to the Turkish marine literature. All the ar-
ticles written about gullets still dispute today about the origins of the word and where it came from:
to establish into Turkish. After some numerous researches, it is widely believed today that this word
entered Turkish from the Italians. On the other hand, there are two beliefs about where gullets were
derived from. The first belief argues that schooners and gullets are of the same family, while the sec-
ond one is of the belief that brigantines and gullets are similar types of sailboats. F' ollowing the dis-
pute about the origins of the gullets, emerging of the Turkish type of sailboat gullets is represented.
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1. GIRIS

Giiney sahillerindeki yerlesim yerlerine ozellikle
Bodrum’a gittiginizde limanda ve denizde ¢ok sayida
tekneyle kargilagirsiniz. Bu birbirinden giizel gesitli boy-
daki tekneleri biiyiik bir hayranlikla seyretmis hatta bun-
lardan biri ile gezmeyi hayal etmigsiniz ya da hig
unutamayacaginiz bir Mavi Yolculuk seyhati de yap-
missinizdir. Yaklagik 5400 adet irili ufakli tekne ve yatin
kayith oldugu Bodrum Limani’ndaki bu tekneleri
dikkatlice incelediginizde farkli tip teknelerden olug-
tugunu goriirsiiniiz. Her nekadar Bodrum’a (bu yoreye)
ozgii tekne tipleri Tirandil, Ayna Kig ve Gulet olarak ti¢
kasma ayrilsa da bu bolgelerdeki gezi teknelerinin ve yat-
larm biiyiik bir kismi guletlerden olusur. Sekil 1°de
Bodrum Limanimda demirlemis olan Guletleri goriilmek-
tedir. Tiirkiye’ye doviz getirmesinin ‘yani sira tanitim
acisindan da ¢ok biiyiik katkilar saglayan bu tekneler, ilk
vapim ve kullanim amaglarimn diginda yat ve gezi teknesi
olarak nasil kullanilmaya baglanmus ve gelisme gostererek
bugiin diinya capinda Tiirk tipi gulet teknesi olarak aml-
maya baglanmigtir.

Biitiin bunlarin aragtirilmast ve de Tiirk tipi oldugu-
nun tescil edilmesi yoniinde TUBITAK tarafidan destek-
lenen bir proje (106M086 Nolu proje) yapilmig ve

1) ITU Gemi Ingaat: ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
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bu proje Prof.Dr. Abdi Kiikner’in [1] yonetiminde sekiz
kisilik bir ekiple gergeklestirilmistir. Bu ekipte tiniversi-
teden 6gretim iiyelerinin yani sira konu ile ilgili alaninda
calisan ve gulet projesi ¢izmis Bodrum ve Bozburun’dan
degerli miihendis arkadaglarimiz da bulunmaktadir.

Sekil 1. Bodrum Limaninda Guletler
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Projemizin temel amaci olarak bu teknelerin orijinle-
rin ne oldugu yani nereden dogdugunun belirlenmesi bas-
langi¢ noktamizi olusturmus ve aragtirma ile ilgili olarak
gulet yapim tersaneleri ve bunlar1 yapan ustalar tek tek
dolagilarak projenin derinlestirilmesi saglanmistir. Esa-
sinda proje ii¢ temel ayak iizerine oturtulmustur. Bunlar
sirayla tarihge, orijinal guletin ve bugiin insa edilen Tiirk
tipi gulet formlarinin ortaya ¢ikartilmasi ve bunlarin tek-
nik yénden kargilagtirilmasinin yapilmasi ve dolayistyla
farkliliklarin ortaya konulmasidir.(Bkz. Sekil 2b)

Tiirk tipi Bodrum Guletlerinin (Bkz. Sekil 2a) yapi-
sal olarak orijinal guletlerden farkinmi ortaya koymak
icinde 6ncelikle bunlarin teknik biiyiikliiklerine ve bun-
larin degisimlerine bakilmigtir. Bunun i¢in projede bu tek-
nelerin belli teknik biiyiikliikleri istatistiksel olarak
incelenmis daha sonra da orijinali ile bugiinkii guletlerin
form, stabilite, direng, denizcilik gibi teknik unsurlari in-
celenerek karsilastirilmas: yapilmigtir. Bir sonraki asama
da ise bunlarin modelleri yapilarak ITU Ata Nutku Model
Deney Havuz’unda test edilip sonuglar teyit edilmeye ca-
Iigalmustir. Projenin sonunda da Tiirkiye de yapilan (Bod-
rum, Marmaris Bozburun gibi) guletlerin orijinalinden
farkli ve de bir Tiirk tipi teknesi oldugu gosterilmeye ca-
lisdmugtir.

Sekil 2.b) Orijinal Gulet

2. GULETIN TARIHCESI

Gezi amagcl kullanilan bu tekne tiplerine neden Gulet
adi verilmis? Neden diinyaya Bodrumdan yayilmaya ve
de bu yorenin adiyla anilmaya baglanmigtir? Tabii bunun
cevabini aramak icin oncelikle oriji-
nalerinin nereden geldigini ve nasil Bodruma 6zgii tekne
halini aldigin1 incelemek gerekir. Soyle biraz gerilere uza-
nacak olursak, Bodrum, antik ¢agin en iinlii kentlerinden
birisi ve smirlarinin Menderes Nehri ile Dalaman Cay1
arasinda; bugiinkii Mugla ilinin tiimiinii ve Aydimn ilinin
bir kismin1 kapsadig: diisiiniilen “Karya” bolgesinde yer
alan Halikarnassos’un iizerine kurulmustur. Cevrede bu-
lunan eserler, Bodrum ve yoresinin 5000 yillik bir geg-
mige sahip oldugunu gostermektedir. Cesitli uygarhklara
ait pek ¢ok eser, bolgenin yiizyillar boyu disaridan gelen
istilacilar tarafindan hiicuma ugradigini gostermektedir.
Istilacilar ¢ogunlukla adalar iizerinden Anadolu’nun bu
bolgesine ¢ikmislardir. Karya satrapligi (valiligi) basken-
tini M.0.367’lerde Halikarnassos’a tagimistir. Halikar-
nassos savunmasi kolay, ticaret ve denizcilige elverigli bir
yer oldugundan hizla gelismistir.

Bodrum, tarihten bugiine denizcilikte hep 6n siralarda

olmusgtur. Karyallarla baglayan tekne yapimi bugiine
kadar gelmistir. Karyalilarin yaptiklari tekneler bugiinkii
tirthandillerin formundaydilar. M.O. 4. Yiizyil da dénemin
en tinlii krallarindan Kral Mausolous’tan bu yana Bodrum
6nemli bir yerel gemi inga merkezi haline gelmistir. Misir
Krali Ptolemy M.O. 3. Yiizyilda savas gemilerini Bodrum
da yapturmugtir [1].
Bodrum’un ilk sahiplerinden Karyalilarin tirhandil tek-
nelerine benzer teknelerle baglayan Bodrum’daki tekne
ingaati zaman igerisinde degisime ugragilarak bugiine gu-
letlerle gelinmistir. Guletler de bir zamanlar Ege denizin-
deki adalar arasinda sarap ve yiik tagimak amaciyla
kullanilmiglardir. Tarih boyunca bu tip tekneler degisik
amaglara hizmet etmistir. Ilk olarak yiik tagimak amaciyla
kullanilan bu tekneler daha sonralar1 balik ve siinger av-
ciliklarinda kullanilmuglardir.

Her meslek dalinin yabanc dillerden alinmig birgok
sozciik ve deyimler bulunmaktadir. Uluslararast iliskisi
olan denizcilikte ise yabanci kelimelerin olmasi meslegin
ihtiyacinin yanisira 6rf, adet ve geleneklerden gelir. Tiirk-
cedeki denizci dili, kiirek ve yelken devrinde Akdeniz’de
ticaret yaptigimiz, bazen savagtigimiz, esir diisiip esir al-
digimiz Araplar, Ispanyollar, Italyanlar ve Yunanli deniz-
cilerin kullandiklar1 sézciik ve deyimlerin karigimi ile
ortaya ¢iknus bir dildir. Ozellikle italyan ve Ispanyol de-
nizcilerin s6zciik ve deyimleri dilimize adapte edilerek bir
nevi Tiirk denizcilik dilimiz olugsmustur. Hele yelkenli ge-
milerde bu daha bariz bir gekilde goriilmektedir. Bu yiiz-
den gulet kelimesi de dilimize bu yolla gectigi agikardir.

Aragtirmay1 biraz daha derinlestirip “Gulet kelimesi-
nin Tiirkce’ye nereden geldigi” sorusuna cevap aramayla
ise bagliyalim. Bu kelimenin dilimize girisi ile ilgili ce-
sitli rivayetler bulunmaktadir. Gulet kelimesinin giiniimiiz
Tiirkge’sine tam olarak nasil girdigi acgiklanamasa da bu
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konu biraz karmagiktir. Geriye doniip baktigunizda 18. yiizyilda Fran-
sizea da bir gesit yelkenli savag teknesi i¢in “goulettes” kelimesinin kul-
lanildig: bilinmektedir. Fransizea da “goéletté” kelimesinin anlamu ise
“deniz kirlangicr” olarak karsimiza ¢ikar.

Guletin anlamun 6grenmek icin ilk bas vuracagimiz kaynaklardan
biriside tabiki sozliikler ve ansiklopedilerdir. Ancak sozliiklerde bile
farkliliklar goriilmektedir. Ornegin, Yachtsman’s Ten Language Dictio-
nary adl1, 10 ayr1 dilde yatcilikta ve denizcilikteki terimleri veren bu
sozliikte “goéletté” mn Ingilizee kargiligi “schooner”, Hollanda’ca ve
Almanca’st “schoner”, Ispanyolca da “escuna”, Italyancasi ise “goletta”
olup Yunanca da “skuna”dur. Tiirkge de ise schooner’in kargilig1 usku-
nadr [3]. Diger bir denizcilik soz1igii olan Kaptan Refik Erdogan’in
yazmus oldugu “Tiirkge-Ingilizce Ansiklopedik Denizcilik Sozliigi”tinde
guletin Ingilizce kargiliginda “Brigantine” verilmekte ve agiklamasinda
da; Tlk énceleri korsanlar (Brigandes) tarafindan kullantlan yelkenli
tekne tipi olarak tanimlanmaktadir [4]. Bu tekne iki direkli olup pruva
diregi tam armali, grandi diregi randa yelkenli olup iki direk arasma yan
velkenleri (valena) acilan yelkenli tekne tipi olarak verilmektedir (Bkz.
Sekil 3)-

Sekil 3. Brigantine tipi yelkenli tekne

Diger taraftan Ahmet Giilerytiz'tin yazdig “Osmanh Donanmasi’nda
Yelkenliler” adli kitabmda [2] guletin tanimu §oyle yapilmaktadir: Gu-
letler daha ¢ok pruva direginde kabasorta donanum bulunan uskunalari
(topsail schooner) veya yar1 brikleri- andirirlard: (Bkz. Sekil 4). Burada
Topsail schooner olarak tanimlanin pruva diregine gabya yelkeni ¢eken
iki direkli uskuna yani gabyali uskuna tanimlanmaktadur. Esasinda us-
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kunalar iki ya da daha fazla direkli, genellikle yan yelkenlerle donatil-
mus yelkenli teknelerdir. Bazen pruva direginde seren yelkenlerde bulu-
nur. Osmanli Donanmasinda uskunalar randa yelkenli boylar 20 ile 26
metre arasinda olan kiiiik savas gemileriydi. Esasinda hem tekne hemde
arma donantmi bakimmdan bu gemilerin o zamanlar kullamlan ticaret
gemilerinden hicbir farklars yoktu.

1

Sekil 4, Brik tipi yelkenli tekne

Deniz Kuvvetleri Komutanlig tarafindan yaywlanan Gemicilik Sozli-
gii'nde guletin tanumt, Brikten kiigiik iki direkli, hafif armals, pruvast
kabasorta donanimlt uskunalar olarak yapilmaktadir. Ayni sozliikte
Brik’in tanum ise; iki direkli ve iki diregi de kabasorta donanimlt olan
yelkenli gemi olarak verilmektedir [14]. Nuri Ozbalkan tarafindan ha-
zurlanmus Ingilizce-Tiirkge Teknik Terimler Liigati'nda Gulet'in kargiligt
Brigantine olarak verilmektedir. Brigantine ise; Pruva diregi kabasorta
ve grandi diregi siibye donanim olan yelkenli gemiler olarak tanimlan-
maktadir. Yine Redhouse Sozliigii'nde Gulet; brigantine olarak veril-
mekte ve aciklamasin da: pruvasi kabasorta grandisi randal iki direkli
gemi seklindedir. [22] Sozliik Schooner’i ise; iki ya da ii¢ direkli ve yel-
kenleri yandan olan gemi, uskuna olarak vermektedir. Tiirkce deniz te-
rimlerini Italyanca ve Rumcadan alarak hazirlanmug olan The Lingua
Franca in the Levant adli eserde guletin Italyanca karsilhii “goletta” ola-
rak verilirken, Arapgast “galytin”, Rumcas: “galeria” , Tiirkgesi de “kal-
yeta” olarak verilmektedir [15] .

Ana Britannica Ansiklopedisine gelince:[23] guletin tanimi gdyle yapil-
maktadir; brikten daha kiictik, iki direkli, hafif armal1, pruva (6n) diregi
tam armalt ve seren yelkenli, grandi (ana) diregi randa yelkenleriyle do-
natilmig yelkenli gemidir. Yine ayn: ansiklopediye gbre brik’in tanims
ise; iki direkli yelkenli gemi. Iki diregi de kabasorta armalt ve tam se-
renlidir. Yelkenleri dort yakal tiirdendir, ayrica grandi (ana) direginin
gerisine de bir randa yelkeni eklenmistir. 18 ve 19. yiizyillarda ticari ve
askeri amach kullanilan briklerin agirligi 300 tonu gegmezdi.

Osmanli donanmasinda uzun siire savag gemisi olarak kullanilan brik-
ler ise, tagidiklart top sayisina gore 12°lik ve 20°lik olmak iizere iki s1-
mifa ayrilirds. Haber ya da emir iletmek igin kullanilan hafif ve hizls
tiirlerine “avizo brik” denirdi. Yelken sayis daha az olan ve grandi (ana)
direginde dért yakalt yerine, yan yelken bulunan brik tiirleri ise, brik-
gulet olarak adlandirtlirci. Bunlarin mizana (arka) direklerinde yalnizca
bir randa ve bir pik, ender olarak da ddrt yakalt bir firtina yelkeni bulu-
nurdu (1] .

Orijinal gulet gercekte bir Akdeniz tipi teknedir. Ord. Prof. Dr. Ata Nut-
ku’nun 1964 yilinda yapmg oldugu “Tiirk Kiy1 Tekneleri: Cektirme ve
Guletler” isimli ITU Gemi Enstitiisii yayininda, Guletin Yunan denizci-
lerinin yaptiklar Barco tipi teknelerin degistirilmig haline Franstzlarm
Goulette ismini vermesiyle ortaya ¢iktig1 belirtilmektedir [6]. Tiirkgeye



de buradan geldigi rivayet edilmektedir. Bu teknelerin
zaman icerisinde orijinal boylarinin sinirlandirilmasindan
dolay da tekne dolgun bir forma doéniismiistiir. Ayrica bag
taraf kigca gore daha dolgun bir yapidadir. Bir ihtimalde,
Italyanca daki “gouletta” sozctigiiniin dilimize Gulet ola-
rak adaptasyonu sonucunda geldigi de rivayet edilmekte-
dir. Soyleki; Gulet kelimesi Italyanca kokenli olup
“guletto” dan da geldigi soylenmektedir. Bu goriise gore
ilk guletlerin yapiminm talyanlardan bagladigi ve bunun
1800°1ii yillara kadar dayandig1 rivayet edilmektedir.

Bagka bir goriiste guletin eski [talyan savas gemisi ga-
lerden geldigi seklindedir. Italyanlarin bu teknesi zamanla
degisime ugramig ve goletta (gulet) olusmus, daha sonra
da balikg¢i teknesi olarak kullanilmigtir. Bunlar kiiciik ve
orta biiyiikliikteydi. Bu tekneler 6nceleri tamamen agik ve
kamarasiz olarak yapiliyordu. Sonralar1 bu guletlerin 6n
kismi, bordadan bordaya uzanan bir drtmeyle kapatili-
yordu. Genelde bunlar girgir ya da trol balike1 teknesi ola-
rak kullaniliyorlardi. Ancak kig aylarinda yapilan
avciliklarda teknedeki miirettebatin soguktan korunmasi
gerekiyordu. Bunun icinde teknede kamara yapmak gere-
kiyordu. Bu teknelerde giiverte alant genis oldugundan ka-
marayl ambar agzinda yapmak miimkiin olmaktadir.
Ayrica bu tekneler eski yillarda karavoskara olarakta tabir
edilmekteydi. Ancak karavoskaralar tam olarak guletleri
tanimlayan tekneler oldugu sdylenemez.

Gulet tipi balik¢i teknesi Akdenizde ki bazi tilkeler ta-
rafindan da kullamlmigtir. Fransizlarin kullandiklar goe-
lette isimli balik¢i teknelerinin yan: sira bugiin
Tiirkiye'nin deniz kiyilarinda gulet tipi balik¢1 tekneleri
hala bulunmaktadir. Buna en giizel 6rnek izmir Foga da,
trol balik¢t gemilerinin yaklagik olarak %16 smin gulet
tipi tekneler olmasidir. Gulet tipi trol balik¢1 teknelerinin
uzun kullanim 6mriiniin olmasinin yani sira denizci tekne
olma avantajlar1 kullanicilart i¢in vazgecgilemeyen bir
tekne tipi olmustur. Foca da halen kullanilmakta olan ve
1943 yilinda Italya da yapilmis ve 1960 yillarda Tiirkiye
ye getirilmis Akdenizin ilk trol teknesi olarak kabul edilen
“Zehra” isimli balik¢1 teknesidir. Yine Foga’da Fettah Tur-
gut Tekin Reis’in Kardegler 11T isimli Gulet tipi 1962 y1-
linda ¢amdan yapilmis balik¢1 teknesi halen cok iyl
vaziyette olup Ege denizinde ¢aligti§1 ve teknenin bag
formu ve yapisindan dolay1 da denizci bir tekne oldugudur
(Bkz. Sekil 5). Foga daki Gulet tipi trol teknelerine ait
genel ozellikler agagidaki tabloda verilmektedir [16].

Sekil 5. Foga Limani’nda Kardegler 1 ve Zehra isimli
Gulet tipi baliket tekneleri

Sekil 6. Foca Limani’nda Gulet tipi balik¢i tekneleri

Tablo 1. Fo¢a Limanina bagli Gulet tipi
trol teknelerin 6zellikleri

Tekne Adi Turgut Reis Yunus Zehra Biiyiik Kardesler | Nihat Kaptan - 1
= Emre Ugurlu m
Ozellikleri
Yapim
Ahsap Ahsap Ahsap Ahsap Ahsap Ahsap
Malzemesi
Inga Yih 1950 1982 1943 1990 1967 1997
Insa Yeri Yunanistan | Bodrum Italya Bodrum Bodrum Bodrum
Tam boy (m) 19 23 20 21 19 23
Ly (m) 159 19.3 175 17.8 158 19.8
B (m) 515 5.6 4.82 5.9 4.95 5.8
D (m) 175 1.85 2.26 2.0 13 1.9
Giig (HP) 350 240 200 300 200 600
Gros Ton - 48.09 - 4191 = 48.87
Net Ton - 26.75 # 19.44 - 28.55
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Diger taraftan Yiicel Kdyagas: yazmis oldugu Ge-
leneksel Bodrum Guletleri ile ilgili yazisinda; Probert En-
cyclopaedia’nin verdigi bilgiler dogrultusunda, Gulet
teriminin Hollandalilarm iki direkli ticaret gemileri olan
Galliot’tan, Galliot’un da, Galley, daha ©nceleri de
Galleon (Kalyon) dan (Bkz. Sekil 7) geldiginin rivayet
edildigini sdylemektedir [7].

b) Galliot

¢) Galleon (Kalyon)

Sekil 7

d) Galley

Tiirk¢e de Gulet kelimesinin kullanilmas: Venedik-
lerin savag gemisi olan “galiota” dan gelmis olmas1 da
miimkiindiir. Akdenizin dogu sahillerinde konusulan
Iralyanca’dan bozma Lingua Franca denilen dilden de pek
cok denizcilik teriminin girdigi bilinmektedir. Ayrica ¢ok
sayida Yunanca ve Italyanca denizcilik terimlerinin de
dilimize gectigi ileri siiriilmektedir. Yunan ve Italyan
kokenli Tiirk Denizcilik Terimleri “galiota” teriminin tam
etnolojisini yani bunlarin nereden ¢iktigin1, olusumunu ve
vayilisini agiklar ve bunun bir gilep bicimli bir galleon
oldugunu belirtir. Bu aynt zamanda 19-24 postali savas
gemilerine ve “galiota” nin 12. yiizyilin sonlarmdan 18.
yiizyila kadar ¢esitli gemi tiplerini anlatmak i¢in kul-
lanilan “galea” kelimesinin kisaltilmasi olabilecegi de
sdylenmektedirBilindigi gibi Osmanli Donanmasi ile
Hacli Donanmasi arasinda 1538 yilinda yapilan deniz
savasmda Hagli ordusunun Artgi filosu-Venedik bag ami-
rali Capello komutasinda 65 kadirga. Ast komutanlar:
Francesco Pasqualio ve Alessandro Contarini. Toplam 210
kadirga (galley)-Gulet (galiot)-Kalyon(galleon)-IL.smnif
velkenli (Nave) bulunurken, Prevezedeki Tiirk donan-
masinin 117 ila 140 gemilik filosunda; Olesa Munido ve
Chalcondyle gore 87 kadirga 30 gulet (galiot). Haci
Kahlifeh’e gore 122 az su ¢eken hafif kadirga. Meriman’a
gbre 140 iyi donanimh kadirgaingiliz Knolles ve
Rycaut’'un XVLyy Osmanli kaynaklarina gore 130
kadirga. J F.Guilmartinin Jr.’in Gun Powder and Gal-
leys’inde 90 kadirga 30 biiyiik gulet (galiot) 20 smifsiz
kiirekli gemi bulunmaktaydi. Munido ve Chalcondyle’in
bilgileri daha dogru olabilir. Zira Barbaros’un biiyiik
Cezayir guletlerinin (galiot) Osmanli filosunda artct
kuvvet olarak hazir bulunduklart bilinen bir gercektir.
J F.Guilmartin’de 30 biiyiik Cezayir guletinden (galiot)
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bahsetmektedir. Yani o zamanki savas gemisi galiotun
guletler oldugu anlasilmaktadir [17,18].Guletler onceleri
balik ve siinger avciliginda kullanmiliyordu. Korsan gemi-
lerine karg1 hizli, manevra yeteneklerinin {istiin olmasi ne-
deniyle Antillerde de boy gosterdiler. Osman
Kademoglu'nun Denizlerin Giizellikleri kitabinda bah-
settigi sekliyle [9]:  “Gronland aciklarmda Grand
Banks’da morina avcilifl yapan Amerikan balik¢1 usku-
nalari, balig1 bir an evvel pazara yetistirebilmek i¢in bir-
birleriyle yarig ederlerdi., sonugta bunlar siiper yarig
tekneleri haline geldiler. Oyle ki Amerika, Amerika ku-
past yarigina bu teknelerden biri olan America ile girdi ve
yarigi kazandi”. Bu tekne bir uskuna yani gulettir.
Amerika uskunasi yani schooner italyanca da goletta diye
gecer. Gulet tipi tekneler seyir yaptiklar: denizlere gore
de farklilagti. Karadenizde daha ¢ok yiik tagimacilifinda
kullanilmak tizere kiipesteleri yiikseltildi. Bodrum gulet-
leri siinger ve balik aveiliginda kullamldigr igin
kiipesteleri suya yakindi.

Sekil 8. Italyan Goletta (Gulet) Teknesi

Guletler konusu da uzman olan ve ¢esitli yaymlari bu-
lunan Yiicel Kdyagasi'na gore Guletlerin Amerikalarin
uskunalarindan (schooner’lardan) geldigi bu teknelerin
zaman icerisinde gelisim gosterip Bodruma 6zgii bir tekne
tipi olarak yaratildig: seklindedir [7].

Gulet iizerine yazilanlar ve sdylenelerden anlagildig:
kadartyla Gulet kelimesinin Tiirkgeye tam olarak nereden
gelip yerlestigi hususu bugiin hala tartisma konusudur.
Ancak eldeki verilerden anlagildig: kadartyla bu keli-
menin ¢ok biiyiik bir olasilikla dilimize Italyanca dan
gectigi yoniindedir. Diger taraftan guletin orijinal olarak
ortaya ¢iktigi tekne tipi olarak iki goriis bulunmaktadir.
Birincisi: uskunalar ile guletlerin, ikincisi ise brigantine
ile guletlerin benzer tip yelkenliler oldugu yoniindedir.
Uskunalarin yani Ingilizce adi ile schooner’larin Hollanda



kokenli oldugunu goriiriz. Hollandalilarin yamisira Al-
manlar ve Amerikalilarin da bu ismi kullandiklarini
gormekteyiz.Uskuna Ingilizce de schoner Hollandaca da
schooner, Almanca da schoner, talyanca da goletta, Fran-
sizca da goélette, Danimarkaca da skonnert, Ispanyolca
escuna ve Portekizce de escafia olarak isimlendirilmekte-
dir. Biitiin bunlar bilyiik bir ihtimalle yass1 bir tagin su -

zerinde sektirilmesi (ziplatilmasi) anlamina gelen Iskog
kelimesi “scon ya da scoon” dan gelmektedir.Isim igin
diger bir alternatif kaynakta 1713 yilinda Massachusett
eyaletindeki Gloucester sehrinde denize indirilen ilk tekne
tipi tizerinde degisime dikkat cekmek igin seyircilerin “Igte
o ziphyor (there she scoons)” seklindeki sdylemlerinden
geldigi seklindedir. Schooner (Uskuna) isminin orjini ne
olursa olsun iki ya da daha fazla direkli pruva direginde
kabasorta, grandi direginde siibye denilen diiz yelken ar-
mali olan teknedir. Ayrica ileri yelken dizaym ile bu
yelkenler flok sekline benzeyen ya da altabago yakasinda
sereni olan ve ana yelken {izerine ¢ekilen yan yelkenlerle
degisitrilebilinmektedir. Guletlerin tarihgesine ait detayl
bilgiyi Prof.Dr. Abdi Kiikner’in proje yoneticiliginde
yapilmis olan “Tiirk Tipi Guletlerin Incelenmesi ve Form
Optimizasyonu” isimli TUBITAK Projesinde bula-

bilirsiniz.
3. TURK TiPi BODRUM GULETININ DOGUSU

Bodrum Guletleri bugiin Mavi Yolculukla &zlegtir-
ilmektedir. Hergey belkide “Halikarnas Balik¢ist” olarak
adlandirilan yazar gair Cevat Sakir Kabaagacli’nin Bod-
rum daki maceralariyla baglar. Cevat Sakir'in 13 Nisan
1925 tarihinde Resimli Hafta dergisinde ¢ikan "Hapis-
hanede Idama Mahkum Olanlar Bile Bile Asilmaya Nasil
Giderler" baslikli dykiisiinden dolay1 Istiklal Mahkeme-
si’'nde yargilanarak Bodrum'da 3 yil "kalebent'lige
mahkum edilir. Ancak Cevat Sakir'in Bodrum'daki yagan-
tisini kisa siirede keyifli bir yagama doniistiitinii goren
yetkililer onu tekrar Istanbul'a ¢agrirlar ve de cezasinin
son yarisini Istanbul da gegirmek suretiyle 3 yil siiren
mahkumiyetini 1924 yilinda tamamlar. Daha sonra ¢ok
sevdigi insanlart ve dogal giizelliklerine hayran kaldig:
Bodrumdan uzak kalmak istemez ve oraya geri donerek
25 yil kalir. Bodrum'un antik cagdaki adi olan Halikar-
nas'dan da esinlenerek "Halikarnas Balik¢is1" takma adini
kullanir.

Cevat Sakir Bodrum'da yagadig1 donemde arkadaglar

ile ilk Mavi Yolculuk fikrini ve uygulamasint gercek-
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lestirmiglerdir. Bu yolculuk sirasinda yanlarina sadece
peynir, su, Istankdy peksimeti, tiitlin ve i¢ecekten ibaret
olan erzak alirlardi. Mavi yolculukta gazete okunmadik-
lar1 gibi radyo da dinlemezlerdi. Tek istedikleri diinyadaki
olaylardan ve medeniyetten uzak kalmak kafalarini din-
lemekti. Haftalarca denizde kalirlar ancak acil ihtiyaclar
oldugunda onlarin temini i¢in karaya c¢ikarlardi. Halbuki
bugiin yapilan mavi yolculuklardaki teknelerde her tiirlii
liiks bulunmaktadir. Bu yolculuklar Cevat Sakir’in i¢inde
yasadiklarini, en kiiclik ayrintilarma kadar bildigi hiir ve
asi denizi, kaderleri denizin elinde olan balik¢ilari, dal-
giclari, siinger aveilari ve tekneleri zengin bir termi-
nolojiyle giiclendirerek, denize karsi sonsuz bir
hayranliktan gelen siirli, akic1 bir sekilde siiriikleyip
gétiiren bir anlatimla hikiye ve romana aktardi.
1945 yilinda yapilan bu ilk Mavi Yolculuk Sabahattin
Eyiiboglu , Bedri Rahmi Eyiiboglu, Sabahattin Ali , sair
Fuat Omer Keskinoglu ve Benya adindaki Romen dost-
lar1 , Samim Karagéz’iin sagladigi “Macera® isimli
tekneyle Kugsadasin’dan c¢ikip seriivenli bir yolculuktan
sonra Bodrum’a ulagsmastyla gerceklestirildi. Ikincisi ise,
aralarmnda yine Halikarnas Balikgisi, Sabahattin Eyiiboglu
ve Azra Erhat’in da bulundugu bircok yazar ve sanatci-
dan olusan bir grupla 1956’da yapilaniydi. Bu Mavi Yol-
culuk , 6zellikle 1961 ve 1962 den sonra Sabahattin
Eyiiboglu'nun oOnciiliigiinde “Hiirriyet" adli tekneyle
gerceklestirildi. Genellikle Gékova kérfeziyle Marmaris
Antalya arasindaki kiyilarda gergeklestirilen yolculugun
amaci eglenceden ¢ok dogadan kopan insani dogayla
yeniden bulusturmak ve cografyayla tarihi kiiltiir
hazineleriyle birlikte dogal gtizellikler i¢inde Oziimse-
mekti. Halikarnas Balikgist bu donemde arkadaglar: Saba-
hattin Eyiiboglu ve Azra Erhat gibi hiimanist aydinlarla
kiiciik balik¢1 veya stingerci tekneleriyle birkag giinliik
kisa Gokova turlar1 yapmaya bagladi. 1950 ortalarindan
itibaren her yil artan sayida insanin katilimi ile siirdii bu
geziler. Bu turlara "Mavi Yolculuk" adini ¢ok miitevazi
sartlarda baglayan bu ilk yolculuklar1 yapanlar verdiler.
Azra Erhat bu yolculuklarin felsefesini ve kendi gozlem-
lerini Mavi Anadolu (1960), Mavi Yolcuk (1962) ve
Karya’dan Pamfilya’ya Mavi Yolculuk kitaplarinda dile
getirmisti [19.20,21,22]. '

Bu turlar Bodrumun deniz turizmi dahil her yoniiyle
geligip diinyada taninmasinda biiyiik katki saglayip oncii
oldu. Dolayisiyla Bodrum tipi Gulet teknelerin dogus
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tarihi 1960l yillarmin sonlarina rastlamaktadir.Bu ta-
rihlerde Mavi yolculugun getirdigi ataletle Ege'ye 6zel-
likle de Bodrum ve Marmaris'e yogun bir bigimde gel-
meye baglayan turistleri yakin cevredeki koylarda
dolagtiracak gezi teknelerine duyulan ihtiya¢ sonucunda
ortaya ¢ikt1. Bu tarihlerde , s6z konusu ihtiyaci kargila-
mak iizere o giine kadar balik¢ilikla ya da siinger
aveiliginda kullanilan kamarasiz guletler tadil edilerek
iizerine kamara ve arka giiverteye oturma birimleri ek-
lenmesiyle Bodrum Guleti olarak adlandirilan teknelerin
ilk formlar1 olustu. Bodrum ve civarmnda turizmin hizla
gelisimi tur ve gezi teknelerine giinden giine talebin
biiyiik oranda artmast Bodrum Guleti modelini de daha
ivi hale sokacak sekilde bazi degisiklere ugratarak bugiine
gelindi.(Bkz. Sekil 9-10) Bodrum Guletinin ana &zelligi
kac formu yuvarlak kepge kic, bag ise kemanedir. Esasinda
bu form sekli biraz geleneksel tekne formudur. Gulette
iki direkten biiyiik olam arkada, kisa olan1 6ndedir. Yani
bir noktada arma ile tammlamadir. Bodrum Guletlerinin
bugiin denizcilik kabiliyetleri iyi olarak sdylense ve de
velkenle olan uygunlugu tartigma konusu olsa da son yil-
larda yapilan Bodrum Kupasi yarislarin da armadan ¢ok
t=kne formu 6n plana ¢ikmug dolayisiyla Guletlerin formu
@nem kazanmistir. Bu yonde yeni yapilan guletlerde
t=knelerin malzemesi, yapim teknigi, tasarimi ve armasina
kadar yapilan biitiin iglerde bir diizen ve geligim saglan-

mastr.

Sekil 9. Tiirk Tipi Bodrum Guleti
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Sekil 10. Tiirk Tipi Bodrum Guletinin
Genel Goriiniimii ve Yerlesim Plam
4. SONUC

Gulet tekneleri iizerine bugiine kadar yapilmigs olan
aragtirmalar ve yazilanlar, bu teknelerin orijinlerinin ¢1kig
yerlerinin tam olarak ne oldugu; ayrica da bu kelimenin
Tiirkceye nereden gelip yerlestigi konusu hala tartigil-
maktadir. Gulet kelimesinin bizim dilimize ¢ok biiyiik bir
olasilikla Italyancadan geldigi seklindedir. Ancak guletin
orijinal olarak ortaya ¢iktig1 tekne tipi olarak iki goriig bu-
lunmaktadir. Birincisi: uskunalar ile guletlerin, ikincisi ise
brigantine ile guletlerin benzer tip yelkenliler oldugu yo6-
niindedir. Tiirk Tipi Yelkenli Tekne Guletlerin dogusu
Mavi Yolculukla baglamis ve zaman igerisinde evrim ge-
cirerek bugiinkii formunu almagtir.

Her nekadar yelkenli tekneler armalartyla anilsalar da,
sonug olarak, geleneksel Tiirk Guletleri bugiin orijinal for-
muna gore biiyiik bir degisime ugramig motor ve yelken
donaniml 6zel bir dizayna sahip ahsap gezinti tekneleri
olarak biitiin diinyada taninmig ve bu isimle anilmaya bag-
lanmistir. Giiniimiizde Bodrum guletleri uzun yuvarlak
kig formuyla karakterize edilebilecek geleneksel Akdeniz
yelkenlisi olarak tanimlanabilir. Genelde iki direklidirler.
Bunlar ki¢ form degisikligi ile degisik ad almuslardir.
Ayna ki¢ buna drnektir. Teknenin biitiin formu gulete ben-
zemesine karsilik ki¢ formunun ayna kig olarak yapilmasi
ayna kig1 ortaya ¢ikarmugtir. Ayna kigta; kig formu gapraz
bir kiris seklinde olup gulette ise daha yuvarlak bir bi-
¢imdedir. Bunun orijinal gulete gére avantaji miirettebat
ve yolcular i¢in daha genis yasam mahalli ve kamara sun-

masidir. Bunun yaninda ayni boyuttaki bir gulete gore
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daha fazla kabin sayisinin bulunmasidir. Ayrica ayna kig
tithandil ve gulet kirmasi olarak da diisiiniilebilir.

Bugiin Bodrum'da teknecilerin kullandiklar1 yatlar
diinyadaki benzerlerinden olduk¢a farkli yapidadir. Tu-
rizmin sekillenmesinde pek ¢ok tarihi ve kiiltiire] 6ge var-
dir. Bodrum Guletleri ise deniz, tarih, kiiltiir, konaklama
ve hareketin tamamini i¢inde barindiran essiz bir deger
sayilir. Bodrum tersanelerinde iretilen, yurtigi ve yurtdi-
sinda bir marka haline gelmis olan "Bodrum Tipi Ahgap
Guletler" diinyanin bir ¢ok tilkesinde seyir almaktadirlar.
"Hand Made" (el is¢iligi), 6zelligi tastyan bu yatlar1 yap-
tirmak i¢in bir ¢ok iilkeden firma ve kisiler siraya gir-
mektedirler. Biiyiik bir titizlikle yapilan bu yatlar, Tiirk
Loydu'nun yant sira diger Loydlarin kurallart ¢erceve-
sinde ISO 9001 ve uluslararasi ticarette, bilhassa Avrupa
Toplulugu iiyeleri, kendi tiiketicilerini, kullanicilarim ko-
rumak, mal ve hizmetlerde de belli kaliteyi tutturmak i¢in,
ithal ettikleri mal ve hizmetlerde belli kalitenin garantisi-
nin belgesi olan CE sertifikalarina uygun olarak iiretil-
mektedirler.

Tesekkiir:

Bu aragtirmanm yapilmasini saglayan, TUBITAK a
106M086 No.’lu “Tiirk Tipi Guletlerin Incelenmesi ve
Form Optimizasyonu™ adli projedeki desteklerinden do-
lay1 tesekkdirii bir borg biliriz.
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Prof.Dr.Abdi KUKNER
| T.U. Deniz Teknolojisi Mihendisligi
Bolum Baskan

SUney sahillerimizde 6zellikle mavi yolculugun _
c2oildig bélgelerdeki gezi teknelerinin ve yatla-  Aklimiza ilk olarak “Gulet teknesi nedir?” diye
“n blyUk bir kismi guletlerden olusur. Bu tekne-.  bir soru gelebilir. Guletin kisaca tariti sOyleair:
=r ik yapim ve kullanim ama@lanhm disinda yat Genelde iki direkli olup; pruva diregi tam arma-
‘= gezi teknesi olarak nasil kullaniimaya baslan- i, grandi diregi randa ve pik(stbye) yelkenli
s ve gelisme gostererek bugln dinya capin-  olup, iki direk arasina yan yelkenler (velena)

22 Turk tipi gulet teknesi seklinde aniimaya bas-  acilan yelkenli tekne tipidir. Bu tarit bize guletin
=nmistir? Bunun arastirimasi ve bu teknelerin  bir arma tipi oldugunu ima eder. Peki; "Gulet Ke-
1 Urk tipi oldugunun tescl edilmesi yonunde TU-  limesi Turkge’ mize nereden gelmistir?”. Bu ke-
2 TAK tarafindan destelenen bir proje cerceve- limenin dilimize gelisi ile ilgili gesitli rivayetler
=nde ekip calismasil yUrUtmedeyiz —Kipte Uni-  vardir. Kimine gore -ransizea’'dan kimilerine go-
=rsite dgretim Uyeleri, ilgili alaninda galisan ve  re talyanca’dir. Denizcilik lUgat ve kitaplarina
=t projesi cizmis Bodrum ve Bozburun'dan baktigimizda; guletin italyanca’si “goletta”, Ingi-
orli miihendis arkadaslarimiz var. Projemizin  lizce karsiligi”schooner”, Hollandaca ve Alman-
=mel amacini bu teknelerin orijinlerin ne oldugu ca”sI “schoner”, Ispanyolca’da “escuna”, Fran-

=ni nereden dogdugunun belirlenmesi baglan- sizca'da “goélette, Danimarkaca'da “skonnert,

noktamizi olusturmus ve arastirma ile ilgili  portekizce’de “escana’, Arapgada “"galyun’,
a2k gulet yapim tersaneleri ve bunlar yapan Yunanca’'da “skuna”dir. Yaptigimiz aragtirma da
_stalar tek tek dolasilarak projenin derinlestiril-  buyUk bir olasilikla, Guletin dilimize talyan-
—esi saglanmistir. Esasinda proje Uc temel ayak  ca’daki “goletta” sbzcugunden geldigidir.
_zarine oturtulmustur. Bunlar sirayla tarince, ori- Bu goéruse gore ilk guletlerin yapimina talyan-
“nzl guletin ve bugun insa edilen Turk tipi gulet  lardan basladigi ve bunun 180010 yillara kadar
“ormlarinin ortaya cikartiimasi ve bunlarin teknik — dayandigi rivayet ediimekteair.
vonden karniglastirimasinin yapiimasi ve dolayi- .
syia farkliliklarin ortaya konulmasidir. Turk tioi  Guletler édnceleri tagimacilik, balik¢i ve singer
2odrum Guletleri'nin yapisal olarak orijinal gulet- avciliginda kullanilan kamarasiz teknelerdi. Bu
=-den farkini ortaya koymak icinde oncelikle tekneler seyir yaptiklar denizlere gore farklilas-
sunlarin teknik bUyUklUklerine ve degisimlerine 1. Karadeniz’de daha gok yUK tasimaciliginda
szkmak gerekir. Bunun igin projede bu teknele-  kullaniimak Uzere kUpesteler! yUkseltildi. Bod-
“n belli teknik blyUklUkleri istatistiksel olarak in-  rum guletleri stinger ve balik avciliginda kullanil-
~=lenmis olup daha sonra orijinali ile buginkd  digrigin kUpesteleri suya vakindi. 1960°h yillarin
quletlerin form, stabilite, direng, denizcilik gibi  sonlarinda turizmin Turkiye'de gelisim surecine
=knik unsurlar incelenerek karislastinimasi ya-  girmesi ¢zellikle de bodrum, Marmaris civarlari-
“oilmaktadir. Bir sonraki asamada ise bunlarin  na gelen turistlerin sayilarini arttirdi. GCevredex
modelleri yapilarak ITU Ata Nutku Model Deney  koylarin guzellikleri ve bakir oluglar turistlerin
navuzunda test edilip sonuclar teyidi dilmeye hayli ilgisini ¢ekti. Ancak bu koylarl gezdirecek
calisilacaktir. Projenin sonunda da Tarkiye de  gezi teknelerinin cok kisith olmasi ve artan tale-
vapllan (Bodrum, Marmaris Bozburun gibi) gu- Dl kargllaﬂak icin yeni gezi teknelerine intlyag
ietlerin bir Turk tipi teknesi oldugunun tescilini  duyulau. ste bu ihtiyaci kariglamak icin bazi ba-

vapmaya calisacagiz. k¢l guletlerinde tadilat yapilmaya baglandi ve
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ou guletlerin Gzerine kamara ve arka glverteye
de oturma yerleri yapiimak suretiyle bugUnku
Bodrum Guletin formu ortaya cikti.

Bodrum ve civarinda turizmin hizla gelisimi tur
ve gezi teknelerine glinden gune talebin blyUk
oranda artmas! Bodrum Guleti modelini de daha
yI hale sokacak sekilde bazi degisikliklere ugra-
tarak bugune gelindi. Bodrum Guleti’nin anan
Ozelligi kig formu yuvarlak kepge kig, bas ise ke-
manedir. Esasinda bu form sekli biraz gelenek-
sel tekne formudur. Gulette iki direkten bulyUk
olani arkada, kisa olani dndedir. Yani bir nokta-
da arma ile tanimlamadir. Bodrum Guletleri'nin
bugln denizcilik kabiliyetleri iyi olarak sdylense,
yelkenle olan uygunlugu tartisma konusu olsa
aa son yillarda yapilan Bodrum Kupasi yarislarin
da armadan ¢ok tekne formu &n plana cikmis
dolayisiyla guletlerin formu énem kazanmistir.
Bu ydnde yeni yapilan guletlerde teknelerin mal-
zemesi, yapim teknigi, tasarimi ve armasina ka-
dar yapilan butun iglerde bir duzen ve gelisim
saglanmistir.

Her ne kadar yelkenli armalariyla anilsalar da,
sonug olarak, geleneksel Turk Guletleri bugln
orijinal formuna goére buyUk bir degisime ugra-
mig motor ve yelken donanimli &zel bir dizayna
sanip ahsap gezinti tekneleri olarak butin din-
yada taninmig ve bu isimle anilimaya baslanmis-
tir. GUndmuzde Bodrum guletleri uzun yuvarlar
Kic formuyla karakterize edilebilecek geleneksel
Akdeniz yelkenlisi olarak tanimlanabilir. Bunlar
ki¢ form deqisikligi ile degisik ad almislardir. Ay-
na Kig buna ornektir. Teknenin butdn formu gu-
ete benzemesine karsilik kic formunun ayna Kic
olarak yapilmasi ayna ki¢i ortaya cikarmistir. Ay-
na Kigta; kic formu capraz bir kiris seklinde olu
gulette ise daha yuvarlak bir bicimdedir. BugUn
ayna Kigli guletler guney sahillerimizde kec ola-
rak tanimlanmaktadir. Tabi bunu da sorgulamak
gerekir. Bunun orijinal gulete gbre avantaji mu-
rettebat ve yolcular icin daha genis yasam ma-
nalll ve kamara sunmasidir. Bunun yaninda ayni

ooyuttaki bir gulete gbre daha fazla kabin sayi-
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sinin bulunmasidir. 1940l yillarin basinda Bod-
rumiu Ziya Guvendiren ustanin baglatmis oldu-
gu ahsap el yapimi Gulet tekneler sadece Bod-
rum ve Turkiye'ye 6zgu degil ayni zamanda
uluslar arasi alanda bir Une kavusmustur ve bu
yatlar dunyadaki benzerlerinden oldukca farkl
yapiaadir. Tark Guletleri ise deniz, tarih, kultur,
konaklama ve hareketin tamamini icinde barin-
diran essiz bir deger sayilir.

Bodrum ve Bozburun tersanelerinde Uretilen,
yurtici ve yurtdiginda bir marka haline gelmis
olan "TUrk (Bodrum)Tipi Ahsap Guletler” dinya-
NN bir cok ulkesinde seyir almaktadirlar. “Hand
Made” (el isciligi), 6zelligi tasiyan bu yatlar yap-
tirmak icin bir cok ulkeden firma ve kisiler Ulke-
mize gelip tersanelerde siraya girmektedirler.
BUyUk bir titizlikle yapilan bu yatlar, Turk Loydu’
nun kurallari cercevesinde ISO ve uluslararasi ti-
carette, bilhassa Avrupa Toplulugu Uyeleri ken-
di tlketicilerini, kullanicilarin kKorumak, mal ve
hizmetlerde de belli kaliteyi tutturmak icin, ithal
ettiklerl mal ve hizmetlerde belli kalitenin garan-
tisinin elgesi olan CE sertifikalarina uygun ola-
rak Uretilmektedirler.

Teknelerin kullanim amaclari ve yapim teknikle-
ri 0 bolgenin kdltdrayle ilgili olan bir husustur.
Ornegin bir Bodrum Guleti'nin Gzerindeki her
detay Dbir gereklilige, bir gerceklige dayanir.
Benzemeler bile sadece “sekil” olsun diye yapil-
mamistir. En azindan simgesel anlamlar tasirlar.
Gecmiste yUk tasima ve balkgilikta kullanilan
3odrum guletleri bugln turistik gezi teknelerine
donusglrken boylesi bir evrim gecirmislerdir. Bu
evrimin sonucu varilan nokta, ortaya cikan yeni
arun kuskusuz tartisilabilir, tartisiimalidir da. An-
cak sunu unutmamak gerekir ki bir nesnenin ori-
jinali eskiye dayansa bile o nesnenin ugradig
evrim sonucu ortaya c¢ikan yeni Grin o bolgeye
ait olur ve o bolgenin kulttrel varlk parcasi hali-
ne gelir. Bu amag¢ dogrultusunda Turk Tipi Bod-
rum guletlerinin yapisal olarak Turkiye'yve (Bod-
'um’a) ait oldugunu tescil ettirmek bir noktada
Kendl KUltGrumUze ve tarinimize karsi bir gérevi-
mizi yerine getirmek olacaktir.




