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SIMGE LISTESi
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OZET

Balikgt teknelerinin dalgali denizlerde seyir edebilmeleri ve avlanabilmeleri denizcilik
performanslan ile simrhdir. Bu galigmada farkl bolgelerde dizayn edilmig, farkh denizcilik
6zelliklerine sahip balik¢1 tekneleri incelemeye alinmistir. Geleneksel formda ingaa edilmig
bir Tiirk balike1 teknesi, model deneyleri sonucu tasarlanan ITU serisi tekne ile iki ltalyan
teknesi kargilastinlmiglardir. Tekneler modellenip hidrostatik degerleri alinnigtir ve dalip
¢ikma, bas ki vurma, ddviinme, bag dikey ivme ve giiverte islanmasi performanslar
kargilagtilmigtir. Daha sonra direngleri incelenmis ve klasik Tiirk formuna sahip teknenin
distik direng gosterdifi saptannmstir. Yapilan hesaplamalar sonucu her teknenin birbirinden
iyi ve kot yonleri oldugu goriilmlgtir ve birtakim performans arttiric1 sonuglara
deginilmigtir.

Prizmatik katsayr biiylidiikce hareket genlikleri azalir ama giiverte 1slanmasi artar. Bas
taraftaki su hatt1 alam arttikga dikey dalga momentleri artar. Yiiksek boy/su ¢ekimi oram uzun
dalgalarda dahp ¢ikma ve bag ki¢ vurma hareketlerinde iyilegtirme saglar ama ddviinmeyi
arttirit, kisa dalgalarda ise blylik genlikli hareketlere yol acar, Fribord arttikca gfiverte
1slanmas: azalir. Ayrica yalpa omurgasi, aktif ve pasif finler ile tank sistemleri de hareket
sOndiirficii etkiye sahiptirler.

Sonuglar neticesinde, balik¢i teknelerinin denizcilik ozelliklerini geligtirmek igin baz
standartlarin ortaya konmasi gerekmektedir. Boylece denizcilik performanslari yiiksek
tekneler ingaa edilebilecektir,

Anahtar Kelimeler: Balik¢: tekneleri, Denizcilik, Hidrostatik, Direng, Performans



ABSTRACT

Fishing vessels need to maintain speed, manoeuvre freely and be able to use their fishing gear
under severe sea conditions. The operating and fishing capabilities of the fishing vessels or
trawlers are limited by seakeeping ability in rough weather conditions. In this study, different
fishing vessels of different regions of the world have been taken into consideration. One of
them is a traditional built Turkish vessel, while two of them are Italian trawlers and the further
design is a university example derived from basin tests . These vessels are modelled and their
hydrostatistic values are calculated. Then their seakeeping abilities such as heave, pitch,
vertical bow acceleration, slamming and deck wetness are calculated and compared. Their
resistance values are calculated by another program and it is clarified that the traditional
Turkish vessel has the minimum resistance value. After calculations it is found that every
vessel has good and bad results in severe conditions and some observations are made to
increase seakeeping abilities.

In general, the higher the prismatic coefficent value the less the motion amplitudes but the
wetter the ship. Increasing the forward waterplane area leads to increased vertical wave
bending moment. High length to draught ratio lead to lower amplitudes of pitch and heave in
long waves and greater amplitudes in short waves. In addition, this condition is more
susceptible to slamming. With increasing freeboard, deck wetness is reduced. Bilge keels,
active and passive fins and tank systems help to reduce motions.

Given these observations, if these are incorporated in the standardization of the seakeeping
criteria, fishing vessels can be designed that have better seakeeping performance.

Keywords: Fishing vessels, Seakeeping, Hydrostatistics, Resistance, Performance



1. GIRIS

Dig etkilerin yogun oldugu deniz ortaminda seyir eden kiigik teknelerin glivenligi ve amaclanan
operasyonlarinin bagarih bir sekilde yiiriitilmesi biiylik oranda teknenin denizcilik performansina
baghdir. Bu kiigiik teknelerden en Snemlileri her tiirlii hava kogulunda glivenli bir seyir ve verimli
bir avlanma gerektiren balikgi tekneleridir. Dilnya denizcilik filosunun say1 olarak yaklagik %25ini
olusturan balik¢: tekneleri, geometri bakimindan difer teknelerden daha kiigiiktiirler ve deniz ile
atmosferik sartlardan daha ¢ok etkilenmektedirler.

Balike1 tekneleri igletim profilleri agisindan 6zel tekneler sinifina dahil edilebilirler. Bir baliket
teknesi limandan ¢iktifs andan itibaren yliksek siiratle av sahasina ulagmak, diigiik hiz gerektiren
avlanma sirasinda sert hava ve deniz kosullarma dayanmak, miirettebat i¢in uygun galigma ortam
saglamak ve ylikli olarak hizla limana geri dénmek gibi operasyonlar1 tam olarak bagan ile
tamamlamak zorundadir. Avlanma ekipmanlan ve miirettebat icin yeterli caligma alam sajlanmasi
ve kotlt kosullarda da avlanmanin devam edebilmesi igin balik¢1 teknelerinin bazi dizayn kriterleri
kendilerine has parametrelere sahiptirler. Genis giiverte alam ve ekstra ekipman afirlis stabiliteyi
etkileyecek ve giin gectikce kisitlayic: olan emniyet kurallar ile birlikte, giiniimiize kadar gelen
klasik formlarda modifikasyon ihtiyaci dogacaktir. Ancak, hesaplarla elde edilen optimum form sert
ve degisken deniz kosullarinda aym performans: gdsteremeyecektir. Direng yoniinden iyi bir tekne
denizcilik yoniinden basanlh olmayabilir. Kagit tizerinde biitlin kosullar birlestirerek optimum bir
form yakalamaya caligmak, her kosulu ifade edecek amag¢ fonksiyonlan yazilamayacaf icin
miimkdiin degildir. Yapilmas: gereken, gelisen bilgisayar ortaminda dizayn programlari ile formlan
yenilerken eski ve yeni formlarda insa edilen ve kullanilmakta olan teknelerin performans
karsilagtirmalarim yapmaktir.

Ozellikle yanhs avlanma sonucu karasulanmuzda bahk miktan sitrekli azalmaktadir. Yaklagik
10000 kiy: teknesinden olugan balik¢ihik filomuzun ¢ogu girgir tekneleri ve trol teknelerinden
meydana gelmektedir. Av miktanmin stirekli azalmasi, agik deniz balikgiligina ydnelmeyi
gerektirecek ve sinirh alanlarda ¢aligmak igin insaa edilen teknelerin yerine agik deniz sartlarina
uygun teknelerin ingaa edilmeleri gerekecektir. Bu agamada yapilmas: gereken, hizh bir gekilde
gerekli parametrelerin bulunmasi, bunlarin elimizde verileri mevcut olan teknelerle kargilastinlarak
maksimum verimlilik elde edilecek hale getirilmesi ve agik deniz balikgithinda iyi performansa
sahip teknelerin bahik¢ihk filomuza kazandirilmasidir. Cizelge 1.1, Cizelge 1.2 ve Cizelge 1.3 de
meveut balike: filomuzla ilgili bilgiler goriilebilir. $ekil 1.1 de ise yeni bir tekne formunun olusum



prosesi gosterilmigtir.

Cizelge 1.1 Farkh bolgelerdeki balik¢i tekneleri meveudu

Tekne Tipi Dogu Bat Marmara Ege Akdeniz
Karadeniz Karadeniz

Grrgir 130 132 129 83 35

Trawler 53 113 30 40 123

Yardimct 78 21 11 24 6

Digerleri 2,783 945 1,731 2,182 1,061

TOPLAM 3,044 1,211 1,901 2,329 1,225

Cizelge 1.2 Tiirkiye’deki balikg¢t teknelerinin makina giiglerine gore dagilinm

Giig (HP) Dogu Bat1 Diger Denizler | Toplam
Karadeniz Karadeniz
0-24 1803 416 3335 5554
25-49 74 46 694 814
50-99 40 25 215 280
100+ 166 35 415 616




Cizelge 1.3 Tiirkiye’deki balik¢1 teknelerinin boylarna gére dagilimi

Uzunluk (m) Dogu Bat Diger Denizler Toplam
Karadeniz Karadeniz
1-5 63 28 59 150
5-10 1827 423 3791 6041
10-20 156 67 653 876
20+ 48 4 144 196
YENI FORM

TEKNE GEOMETRISI

\4 \4

STABILITE DENIZCILiK DIRENCG VE SEVK

Sekil 1.1 Yeni bir formun olugma prosesi
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2. ORNEK GEMILER VE DiZAYN OZELLIKLERI

Bu ¢aligmada dort tane balikgi teknesi incelenmistir. Bunlardan C1482 kullanilmakta olan,
Construzione 08 ise yeni ingaa edilmekte olan italyan trol tekneleridir. Bilgisayar ortaminda
dizayn hesaplan yapilmig ve model testlerinin sonuglarina gére tamamlanmiglardir. Bu sebeple
yeni nesil tekneler olarak kabul edilmislerdir. T40 teknesi gelencksel Tiirk formunda ingaa
edilmistir ve RafetReis3 adi altinda uzun yilardir karasularimizda avlanmakta olan yliksek
performansh bir teknedir. S8B2 teknesi ise ITU balikg1 gemileri serisine ait bir teknedir ve formu
model deneyleri sonucunda olusturulmugtur. Sekil 2.1,2.2,2.3, 2.4, 2.5,2.6,2.7,2.8 ve 2.9 da bu
teknelere ait form, enkesit ve kesit alan grafikleri goriilebilir. Tekneler Maxsurf programm
kullamlarak modellenmislerdir ve hassas 6l¢i alinamayisindan kaynaklanan hatalar diizeltilmigtir
ve kesit alanlari ile yeterli hassashifa ulagildigr gézlendikten sonra ofset tablolari American
Bureau of Shipping’e ait hidrostatik ve stabilite programi olan Hecsalv’a girilmis ve detayli
hidrostatik degerleri alinmistir. Bu degerler Cizelge 2.1, 2.2, 2.3 ve 2.4 de gOsterilmigtir.
Kargilagtirmah degerler ise Cizelge 2.5°de gortilebilir. Tablodaki (+) degerler ki¢ dikmeden baga
dogru mesafeyi, (-) olan degerler ise bas dikmeden kiga dogru mesafeyi géstermektedirler.



Sekil 2.1 Teknelerin enkesit ve perspektif goriiniigleri



Sekil 2.2 Construzione 08
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Sekil 2.3 Construzione 08 kesit alanlar




Cizelge 2.1 Construzione 08 hidrostatik degerler tablosu

................................................................................................

NOLDED DRAFT (m) 0.000 0.500 1.000 1.500 2.000 2.500 1.660
DISP.MLD. (NTons-5W) - 0 11 47 92 146 a0 © 2
DISP.TOTAL  (MTons-SW) . ~ 0 13 47 93 147 a1 - 24
DISP.TOTAL  (MTons-FW) 0 13 46 90 143 206 228
LCB (a-AP} _  7.464F 11.954F 12.666F 12.703F 12.740F 12.450F _12.346F

LCB (forebody)  (m-AP) 12.090F 15.045F 15.561F 15.819F 16.027F 16.193F 16.245F
LCB (aftbody) (m-AP) 7.395F  8.796F  8.810F  8.641F  8.379F  7.859F ‘7.68.7?

TCB (m-CL) 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
KB (m) -0.056 0,323 0.640 0.943 1.242 1.552 1.651
BNt (m) 0.395 4.676 3.824 2.925 2.364 2,060 1.967
4[4 (n) 0.340 4,999 4.464 3.868 3.606 3.611 1.618
BM1 {m) 67.337 61.133 32.442 24.240 22,016  24.830 23.820
()] {m) §7.281 61.456 33,083 25.183 23,258 26,382  25.4M
TPCH (MTons) 0.0 0.5 0.8 1.0 1.2 1.4 1.4
MT1ca (m-MTons) 0 0 1 1 1 2 2
CDT1cn {MTozs) 0.0 -0.0 -0.0 -0.0 -0.0 0.0 0.0
LCP {a-AP) 8.585F 12.8997 12.987F 12.847F 12.453F 11.405F 11.344F
¥.2. AREA {m2) 4 52 Ik 91 113 135 139
WETTED SUR. {m2) 5 58 93 120 150 188 198
MAX. BBAM (a) 0.700 4.640 6.280 6.800 6.960 7.000 7.000
LENGTH W.L. (a) 9.523  19.336  20.569  21.359  23.294  25.090  25.298
(4] 0.0000 0.1591  0.279¢  0.3660  0.4351 0.5010 0.5213
(b (forebody) 0.0000 0.1608 0,3194  0.4225 0.4962 0.5520 0.567¢
Cb (aftbody) 0.0000 0.1574 0.239%  0.3095 0.3741  0.4500 0.4750
(n : 0.0000 0.3637  0.5656  0.6866  0,7610  0.8080  0.8194
Cp ' 0.0000 0.4376 0.4944 0.5331 0.5718 0.6200 0.6362
Cop 0.0248 0.3166 0.4843 0.5926 0.6924 0.8272 0.8505
cit : g.0002 0.0911  0.2619  0.3933 0.5038 0.6317  0.6680

------------------------------------------------------------------------------------------------

Assumes: Sea Water at 1.0250 MT/m3
Presh Water at 1.0000 NT/m3
Ship floating at even keel (no heel or trim)
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Cizelge 2.2 C1482 hidrostatik degerler tablosu

------------------------------------------------------------------------------------------------

................................................................................................

NOLDED DRAFT (m)
DISP.MID.  (MToms-SK) *
DISP.TOTAL {NTons-SW) -
DISP.TOTAL (MTons-FW)
LCB (2-PB)
TCB (m-CL)
4] (m)
BMt (a)
Nt {a)
BNl (m}
ml (m)
TPCH (NTons}
NTlca (m-NTons)
CDT1ca (MTons)
LC? {n-FP)
§.P. AREA (m2)
WBTTED SUR. (m2)
MAX. BRAM (a)
LBNGTH W.L. {a)
b

(a

C!p

Cit

0

13.2004

0.000

0.000
0.000
0.000

0.000
0.000

[— % — ¥ — 2

13.2008
0
0

0.000
0.000

0.0000
0.0000
0.0000

0.0000
0.0000

12.907A

0.000

0.329
2.629
2,957

86.966
87.294

. -
- O W

13.216A
49
56

3.682
.02

0.1448
0.29m2
0.4872

0.2723
0.0501

13,141

0.000

0.645
2,864
3.509

46.263
46.907

0.

= - oD

-0.

13.1912
80
97

13.096A

0.000

0.953
2.413
3.385

35.054
36.007

ir

L — 3 — ]

12,9062
102
132

6.394
26.536

0.3425
0.6313
0.5426

0.5722
0.3292

12.9467

0.000

1.256
2.043
3.299

30.727
31.983

—
. .
L— S I o

12,5414
120
166

6.709.
27.089

0.4128
0.7165
0.5761

0.6753
0.4443

12.781A
0.000

1,558
1.132
3.290

27.252
28.809

1.4
2
-0.0

12,3104
134
199

6.750
217,600

0.4736
0.7730
0.6127

0.7544
0.5402

~12.685A

-

0.000

1,778
1.555
3.3

24.687
26,465

—
. -
— L2 N

12,217
142
223

6.750
0.000

0.5127
0.8022
0.6391

0.7983
0.6028

------------------------------------------ L N R R Ry S I X Y T P P R R

Assumes: Sea Water at 1.0250 NT/m3
Presh Water at 1.0000 NT/m3

"Ship floating at even keel (no heel or triam)
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Sekil 2.6 S8B2
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Cizelge 2.3 S8B2 hidrostatik degerler tablosu

14

......................................................................................

--------------------------------------------------------------------------------------

NOLDED DRAFT (m)
DISP.MLD. (MTons-SW)
DISP.TOTAL {MTons-S¥)
DISP,TOTAL (MTons-7¥)
LCB (m-FP)
TCB {m-CL)
1B (m)
BNt (m)
14,13 (m)
Bl (m)
ml (m)
TPCN (MTons)
NTlca (m-MTons)
CDT1ce (MTons)
LCr (m-FP)
H.P, ARRA (m2)
WETTBD SUR. (m2)
MAX. BEAM (m)
LBNGTH W.L. {m}
)]

Ca

Cp

Cp

Cit

14.285A

0.000

0.000
0.000
0.000

0.000
0.000

[— 2 — 3 — )

14,2854
0
0

0.000
0.000

0.0000
0.0000
0.0000

0.0000
0.0000

16,2942

©0.000

0.334
1.178
1.512

105.929
106.263

L—J (=2
- .
O D

16,2577

16.227A

0.000

0.662
1.852
2.514

54.901
55.564

-
- -
L— 2 L B )

16.0554

16.014A

0.000

0.984
1.967
2,951

40.264
41.249

L =1
- -
< - D

15,5472
88
122

5.204
26.508

0.2901
0.5415
0.5356

0.5401
0.3145

15.494A

0.000

1.309
1.929
3.238

48.641
49.950

= o b

13,5054
121
m

5.602
29.900

0.3736
0.6439
0.5802

0.7425
0.5298

14.941A -

0.000

1.501
1.738
3.240

44.610
46.111

1.

— ad e

-0.

13.0554
132
195

5.7114
0.000

0.4252
0.6871
0.6188

0.8058
0.6210

--------------------------------------------------------------------------------------

Assumes: Sea Water at 1.0250 MT/w3

Presh Water at 1.0000 MT/a)
Ship floating at even keel (no heel or trim)
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Sekil 2.8 Rafetreis 3
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Sekil 2.9 Rafetreis 3 kesit alanlari
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Cizelge 2.4 Rafetreis 3 hidrostatik degerler tablosu

--------------------------------------------------------------------------------------

--------------------------------------------------------------------------------------

NOLDED DRAFT (m)
DISP.MILD. {KTons-SW) -
DISP.TOTAL  (MTons-SH) .
DISP.TOTAL  (MTons-FW)
LCB (m-AP)
(B {a-CL)
4] (m)
BMt (m)
it (a)
BNl (a)
)1 (m)
TPCH (MTozs)
NT1ca (m-MTozs)
(DTica {¥Tons)
LCy (m-AP)
0.0, ARRA (w2}
WETTED STUR. (@2}
MAX, BEAM (a)
LENGTE W.L. {m)
b

Ca

Cp

Cyp

Cit

16,408

0:000

0.000
0.000
0.000

0.000
0.000

[ =]
o0 o

16.7407
0
0

0.000
0.000

0.0000
0.0000
0.0000

0.0000
0.0000

17.2677
0.000

0.329
1.761
2.090

201.830
202.159

0.6
1
-0.0

17.402F

17.118¢
0.000

0.701
11.069
11.770

105.7112
106.413

1.

8
2
-0.0
16.813F

mn
189

8.658
32.186

0.1968
0.32719
0.6001

0.4867
0.2371

16.861F

0.000

1.032
8.509
9.541

67.880
68.912

[ %
- -
= o e

16.5177
226
255

9.872
33.206

0.3226
0.5166
0.6245

0.6416
0.4482

16.584°

0.000

1.3}
6.248
1.583

§5.553
56.887

- -
— A ~3

15.869F
261
307

10.238
35.530

0.4157
0.6273
0.6627

0.7421
0.5654

16.2620 _

0.000

1.630
4.954
§.584

§3.120
54.750

LS I — )

14.983F
296
363

10.410
37.764

0.4897
0.6986
0.7009

0.8414
0.6601

--------------------------------------------------------------------------------------

Assumes: Sea Water at 1,0250 MT/m)

Presh Water at 1.0000 MT/m3
-Ship floating at even keel (no heel or tria)
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Cizelge 2.5 Kargilagtirmali hidrostatik degerler tablosu

Construzione 08|  C1482 S8B2 RafetReis 3
Lbp 234 26.4 28.57 33.48
B 7 6.75 5714 10.5
D 3.35 4 3.29 3.66
T 2.66 2.87 2.286 2.5
Deplasman 234 270 163 443
L/B 3.343 3.911 5 3.188
B/T 2.632 2.352 2.5 4.2
LCB 12.346+ 12.685- 14.941- 16.262+
KB 1.651 1.778 1.501 1.63
BMt 11.967 1.555 1.738 4.954
KMt 3.618 3333 3.24 6.584
TPem 14 15 13 3
MTlem 2 3 3 7
LCF 11.344+ 12.277- 13.055- 14.983+
Su hatt: alan: 139 142 132 296
Islak alan 198 23 195 363
Cb 0.5213 0.5127 0.4252 0.4897
Cp 0.6362 0.6391 0.6188 0.7009
Cm 0.8194 0.8022 0.6871 0.6986
Cwp 0.8505 0.7983 0.8058 0.8414
Cit 0.668 0.6028 0.621 0.6601
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3. DENIzZCILIK

Bir teknenin denizcilik Ozellifi, her deniz kogsulunda seyir edebilmesi ve operasyonlarim
ylirfitebilmesini kapsamaktadir. Elbette sert deniz sartlannda mukavemet ve stabilitede dnemlidir
ancak seyir ve insan giivenlii agisindan geminin hareketleri 6n plana ¢ikmaktadir. Amaca ydnelik
dizayn farklihklan agisindan her gemi farkhli tepkiler gosterebilir ancak hepsi i¢in Snemli olan
hareketler denizcilik baghg: altinda incelenecektir.

Bir tekneyi dizayn ederken kargila;ilan en giic noktalardan biri normal ve k&tli kosullarda en iyi
denizcilik 6zelliklerine sahip olmasin1 saflamaktir. Bu problem hem seyir esnasinda hem de
operasyon esnasinda sert kosullara maruz kalan balikg1 teknelerinde 8n plana ¢ikmaktadir,

Rus #iniversitelerince yiirittillen aragtirmalar, bahke: teknelerinin efektif servis siirelerinin biiytik
bir kismim sert deniz kosullariyla baga ¢ikmaya galigarak gegirdiklerini ortaya ¢ikarmigtir. Bu siire
orta biiyilklikteki teknelerde (35m<Lbp<55m) %15, kiiglik teknelerde (12m<Lbp<35m) %20’yi
bulmaktadir, ¢iinkii bu tip tekneler zaman zaman limandan bile ¢ikamazlar. K6tii hava sartlarinda
bu tekneler bag kig vurma ve yalpa hareketlerinden dogan giiverte 1slanmasina maruz kalirlar ve
bu da giivertelerini ¢aliyma alam olarak kullanan balik¢: tekneleri igin tamamen istenmeyen bir
durumdur. Bu ctkiler gemiyi ve tayfalan tehlikeli durumlara sokar ve sonar performansinin
azalmasi, avlanma ekipmanlaninin galisgamamasi, avlanan balik miktarinda azalma, agin yakst
titketimi ve yagam tehlikesi gibi durumlar olugturur.

Denizcilik performansim tammlamak i¢in tek bir parametre yeterli degildir. Denizeilik 6zellikleri
iyi olan bir tekne, dalgalarda asiri gli¢ gereksinimi duymayacagindan yakit harcami da digiik olur
ve ekstrem kosullarda giivenli seyir olanafi saglar. Elbette istenen iyi denizcilik Szellikleri
teknenin dizayn Ozelliklerine, formuna, kullamm amacina baghdir. Tasarimci, teknenin
hedeflenen performansim ve toplam verimliligini de diiglinmek zorundadir. Teori, model deneyleri
ve deneme seyirleri ayrilmaz bir tiglidiir. Deniz kogullarinin tamamen degigken oldugu goz 6niine
alinirsa istatistiksel analizlerede ihtiyag duyulacaktir. Teknenin dalgalardaki karakteristiklerini
iyilestirmek igin 6nlemler almak, yalpaliklar ilave etmek tekne verimini arttiracag gibi, amaca
yonelik planlarda sapmalar da olugturabilir.

Biitiin bu kriterleri hesaba katarak denizcilik hesaplarimi yapmak karmagik hesaplar gerektirir ama
birtakim basitlestirici yaklasimlarda kabul edilir. Ornegin bir geminin dalgalardaki hareketi ve
gliverte 1slanmas: incelenirken rijit bir gévde olarak dugiiniilir, aslinda teknenin malzeme
esneklifini g6z Sniine alirsak elastik bir yap: seklinde diigliniilmesi gerekir. Aym sekilde, diizgiin
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yitkksek tepeli dalgalarda gemi hareketlerini incelerken dalip ¢ikma hareketinin bag ki¢ vurma
olayim etkileyecegine ve biitiin bu etkilegimlerin her harekete yansiyacagina dikkat etmek, teorik
hesaplamalar , model deneyleri ve gergek ortamda farkh sonuglar gikabilecegini gbz &niine alarak
istatistiksel verileri de hesaba katarak sonuca varmak gereklidir.

3.1 Gemi Hareketleri

Asin genlikteki hareketler geminin seyirini tehlikeli, hatta imkansiz hale getirirler ve miirettebat
verimliligini azaltirlar. Degigik tekne hareketleri g6zoniine almdifinda ulasgilmak istenen genel
hedef gemi boyunun bagtan tigte iki uzunludu igerisinde minimum dikey hareket olmasim
saglamaktir. Ama farkli amaclara yonelik teknelerde bu bedef degismektedir. Balik¢: teknelerinde
bu iigte iki uzunluk icerisinde miirettebat rahathis saglamirken, ki¢ tarafta avlanmanmn
yapilabilmesi i¢in komple iyilestirilmis denizcilik 6zellikleri gerekmektedir.

Yiizmekte olan bir gemiyi 6 serbestlik dereceli dinamik bir sistem olarak diigtinebiliriz (Sekil 3.1).
Gemi hareketlerini tam olarak tanimlayabilmek icin bu dinamik sistemi incelememiz gerekir. Bu
sistem, geminin agirlik merkezinin degisimi ve koordinat eksenindeki donme hareketleriyle ifade
edilir. Yalpa ve bag ki¢ vurma hareketleri meyil ve trimin yol agifi dinamik hareketlerdir.
Geminin nétr denge durumunda bulundugu sirada x-y eksenlerindeki degisimler ve z eksenindeki
doniis hareketi artan bir kuvvet yada moment etkisinde bulunmazlar ve deplasman sabit kalir.
Digandan gelen kuvvetler arttiginda degisen deplasmania beraber degisen hareketlerde de kiigtik
lineer artmalar baglar. Bu basit esneklik sisteminin karakteristigidir. Yalpa, batip ¢ikma ve bas ki¢
vurma hareketlerine temel olan sakin sudaki gemi hareketleri esnek bir ortam iizerindeki
kiitleninkiyle benzerdir ve sondiirme hareketinin olmadign ortamda gemi basit harmonik hareket

Yalpa ve bas kig vurma en 6nemli hareketlerdir ¢iinkti teknenin en sik maruz kaldii hareketler
bunlardir ve miirettebat lizerindeki olumsuz etkileri daha bilytiktiir. Yalpa diigiik frekansh bir
harekettir. Bag kig vurma hareketine etkiyen faktrler sunlardir: geminin dogal periyodu, hiz,
boyuna agurlik dagilimu ve bag formunun dolguniugu.

Doviinme, dalganin gemiye c¢arptifi anda gemi gévdesinde olusan yiiksek frekansh titregim
hareketidir. Bu etki gemiye zarar verecek kadar giiclii olabilir ve en yiiksek carpma etkisine maruz
kalan yer gemi boyunun bagtan %10’u ile %25’ arasindaki kismidir. Dviinme yiiksek degerlere
ulagtifinda hiz diglirmek gereklidir. Az yiiklii kargo gemileri dviinme olayma gok yatkindir ve
bunlarda hiz azaltma %40°lara kadar varabilir. Déviinme genellikle agagidaki olaylarda goriiliir:
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- Gemi dibi ile deniz arasindaki hz yiiksekte, yani gemi dibi su yiizeyine yakinken bag
dikey ivme yiiksek oldugunda,

- Bag tarafin dalga etkisiyle sudan yiikselip gemi dibinin suya paralel olan kismiyla yeniden
ylizeye ¢arpmasi aninda,

- Gemi dibinin, kalkint1 agisimn 6zellikle bag tarafa kadar gok diiglik olmas:1 sebebiyle su
ylizeyine neredeyse paralel olmas: durumunda.

Déoviinme olayr yaklagik 1/30 saniye siirer ve bas tarafin dikey ivmesini etkilemez, bu ivme
sirasinda bir tepki seklinde hissedilir ve yarattifs titregim siiresi 30 saniyeye kadar ¢ikabilir. Diigiik
stiratli teknelerde dgvilnme basinc: 7x10° N/m? seklinde yiiksek bir degerde olurken yiiksek siiratli
teknelerin bas formlarimn narin olmalari sebebiyle bu deger daha diigiiktiir. Narin formlarda
basing daha az bir bolgeyi etkileyecek ve zarar kiigiik bir bdlgede gergeklesecektir. Eger basing
genis bir ylizeyi etkilerse geminin merkez tiilanisi tizerindeki titresim biiyiik boyutlara yiikselir.
Yani kalkinti agis1 arttikga gemi suya daha hizli gémiiliir ama basmcin etkisi daha distk olur.
Bunun sonucunda, balikg: tekneleri diisiik hizh tekneler olduklan igin bag formu narin oldukga
ddviinme olayr azalacaktir. Ama bunun diger hareketlere; rnegin giiverte i1slanmasi, bag dikey
ivme, dalip ¢ikma hareketlerine etkisi olumsuz olacaktir.

Giiverte 1slanmast bir diger onemli olaylardan biridir. Dalgalar yikseldik¢e ve geminin bag
tarafindaki dikey ivmelenme arttikca, riizgar tarafindan siipiiriilen ve suya ¢arpma siddetiyle
olusan serpintiler giiverteyi islatmaya baglar, kosullar sertlestikge parampeti agan sular giiverteye
dolmaya baslar. Bu sirada miirettebatin giivenlifi azalr, giiverte ekipmanlan zarar gorir,
kullanilamaz ve soguk havalarda buzlanma olur. Bu sebeple hiz diiglirmek gerekir. Bu hareketin
etkisi, yiiksek fribordlu gemilerde daha azdir ama balik¢1 teknesi yada yiiksek siiratli teknelerde
spray rail yada genis agih parampetlerle 1slanma hareketi azaltlmaya ¢alipthr. Su birikmesini
Onlemek igin parampetlere mutlaka yeterli bitytikliikte denizlikler agilmalidar.
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Ileri-geri Gteleme

|/ Savrulma

Yana oteleme |
Dalip-cikma

Sekil 3.1 6 serbestlik agili gemi hareketleri

3.2 Hareketlerin Hesaplanmasi

Balik¢i teknelerinin k6t kogullarda seyir edebilmeleri ve avlanabilmeleri tekne geometrisine
oldugu kadar denizcilik performansina da baglidir. Bu performans: dogru olarak belirleyebilmek
i¢in teknenin dalgalar i¢indeki hareketlerinin dogru tanimlanmasi, seyir ve operasyon imkanini
belirleyen kriterlerin uygun segilmesi, teknenin galisacagi denizlerin dogru temsili gerekmektedir.
Bitin bunlarin hizli ve dogfru sekilde incelenmesi, gilinlimiizde bilgisayar programlari ile
miimkiindiir. Bu ¢ahsmada, 4 adet balikgi teknesi ftalya’daki Trieste Universitesi’nde kullamlan
Adrial, Adria2 ve Adria3 isimli programlarda incelenmigtir. Adrial diizgiin siniisoidal
dalgalardaki bag ki¢ vurma ve dalip gikina genliklerini, Adria2 kangik dalgalarda bag ki¢ vurma ve
dalip ¢ikma genliklerini, Adria 3 ise bas dikey ivmesi, doviinme, bag ki¢ vurma, giiverte 1slanmasi
hareketlerinin operasyon indekslerini hesaplamaktadir. Bu hesaplar bastan gelen dalgalarda 5
farkli froude sayis1 igin yapilmigtir. Ayrica ag gekme ve servis hizlarinda da teknelerin performans
karplagtirmalan yapilmigtir. Program bag dikmeyi 0. posta ve kig dikmeyi 20. posta kabul
etmektedir. Hesaplarda hassaslik saglanmasi igin % ve ¥ aralikli postalar da hesaba katilmigtir.
Boyutsuz kargilagma frekans degerleri 0,125 ile 6,5 arahfndadir, bu degerler gemi boyu/dalga
boyu oranina doniigtiiriilerek hesaplanan kargilik genlik degerlerinin gemi boyu/dalga boyunun
fonksiyonu olarak pratik sekilde izlenebilmeleri saglanmmgtir (Sekil 3.2 — Sekil 3.25) .

Adrial’in igerdigi diizglin dalgalar deniz ortaminda neredeyse yok sayilmakla beraber kangik
dalgalardaki tepkileri belirleyebilmek igin diizgiin siniisoidal formdaki dalga tepkileri temel
alinmaktadir. Kangik dalgalar sonsuz sayida degisik frekansl diizglin dalgalardan olugmug kabul
edilmektedir. Buna gore bir geminin kangik dalgalar igindeki hareketleri, geminin diizenli
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sinlisoidal dalgalar igindeki hareketlerinin bir toplamu olarak elde edilebilir. Programm hesapladif
veriler Adria2 programma aktarilarak kangik dalgalarda hesaplamalar yapilmgtr, Karigik
dalgalardaki dahp c¢ikma ve bas ki vurma hareketleri her gemi igin sekillerde gOsterilmistir.
Adria3 progranu ise doviinme, bas ki¢ vurma, bag dikey ivme ve gilverte islanmasi olaylarim
belirlenen limitler dahilinde incelemektedir ve bu hareketlerin sonucunda teknenin isletilebilirlik
indeksini vermektedir ($ekil 3.26 ~ $ekil 3.33). Program matrisi Cizelge 3.1 de, programda
kullanilan hareket kriterleri Cizelge 3.2 de belirtilmistir. Dalga istatistikleri olarak ITTC Dogu
Akdeniz dalga spektrumu (27. Bolge) kullamlmigtir. Her tekne i¢in igletilebilirlik indeksleri
Cizelge 3.3-3.6 da gOsterilmistir. Ortalama isletilebilirlik indeksleri kargilagtirmah olarak Cizelge
3.7 de goriilebilir.

Cizelge 3.1 Program matrisi

Form Construzione 08, C1482, S8B2, RafetReis 3
Hiz 0, 0.1470, 0.2941, 0.3676, 0.4411 Froude
Dalga Yonii 180° bastan gelen dalgalar
Transfer Fonksiyonu Dalip-¢ikma, Bag-ki¢ vurma, Bag dikey ivme
Cizelge 3.2 Adria3 denizcilik kriterleri
Denizcilik PerformansKarakteristigi Kriter
Karakteristik Bag-Ki¢ Vurma Agist 4 derece
Mutlak Bag Ivmesi 0.2g
Déviinme %S
Giiverte islanmasi %9
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Sekil 3.2 Diizgiin sinfisoidal dalgalarda dalip-¢ikma hareketine ait kargihk genlikleri
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Sekil 3.3 Diizgiin sinlisoidal dalgalarda beg-lug vurma hareketine it kargilk genlikleri
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Sekil 3.5 Diizgiin sinfisoidal dalgalarda bag-kig vurma hareketine ait karsihk genlikleri
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$ekil 3.6 Dizgiin sinisoidal dalgalarda dalip-cikma hareketine ait karphk genlikleri
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Sekil 3.7 Dizgiin sinisoidal dalgalarda bag-kig vurma hareketine ait kargilik genlikleri
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Sekil 3.9 Ditzgtin sinisoidal dalgalarda bag-kig vurma hareketine ait kargihk genlikleri
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$ekil 3.10 Kangik dalgalarda dalip-gikma hareketine ait karphk genlikleri
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$ekil 3.11 Kangik dalgalarda bag-log vurma hareketine ait karsiik genlikleri
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Sekil 3.12 Kangik dalgalarda dahp-¢ikma hareketine ait kargihk genlikleri
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$ekil 3.14 Kangik dalgalarda dahp-gikma hareketine ait karplik genlikleri
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Sekil 3.16 Kangik dalgalarda dalp-gikma hareketine ait karsiik genikleri
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$ekil 3.18 4 Knot a gekme hizinda diizgiin sinfisoidal dalgalarda dahp gikma hareketine ait
kargihk genlikleri
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Sekil 3.19 4 Knot ag cekme hizmda diizgiin sinfisoidal dalgalarda bag kig vurma hareketine ait
karghk genlikleri
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Sekil 3.20 Servis hizinda ditzgiin sinfisoidal dalgalarda dalp ¢ikma hareketine ait kargihk
genlikleri
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Sekil 3.21 Servis hizinda diizgiin sinfisoidal dalgalarda bag ki vurma hareketine ait karsihk
genlikleri
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Sekil 3.22 4 Knot af ¢ekme hizinda karigik dalgalarda dahp ¢ikma hareketine ait karsilik
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Sekil 3.23 4 Knot ad gekme hiznda kangik dalgalarda bag kig vurma hareketine ait karsihk
: calibri
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Sekil 3.24 Servis mzinda kangik dalgalarda dalip gikma hareketine ait kargihk genlikleri
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Sekil 3.25 Servis hizmda kangik dalgalarda bag kig vurma hareketine ait karsihik genlikleri



¥0

ganodd
£0 70 10 0

ISBUIUBIST JLIDAN) —eitem
SWURAQ(] —+—

SmAl Aoyip $og —e—
BuuMA 3y SBg —o—

/.  os

- 01

- 0C

- 0t

80 AINOIZNYLSNOD

(%) ISHAAN] I I TEA LIS

Sekil 3.26 Construzione 08 teknesinin denizcilik operasyon indeksi
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Sekil 3.27 C1482 teknesinin denizcilik operasyon indeksi
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Sekil 3.28 S8B2 teknesinin denizcilik operasyon indeksi
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Sekil 3.30 Teknelerin bag ki¢ vurma indekslerinin kargilagtirmasi
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Sekil 3.31 Teknelerin bag dikey ivime indekslerinin karpilagtrmas:
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Sekil 3.32 Teknelerin doviinme indekslerinin karpilagtrmas
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Sekil 3.33 Teknelerin gliverte islanmas: indekslerinin karsilagtirmas:



56

Cizelge 3.3 Teknelerin ddviinme indekslerinin niimerik karsilagtirmas:

RAFETREIS 3
ORT.
isletilebilirlik indeksi  [91.25 84.82 80.12 74.97
froude 0.147 0.294 0.367 0.441
(%o 30 15 15 40
2737.5 1272.3 1201.8 2998.8 82.1
S8B2
ORT.
isletilebilirlik indeksi  |85.4 75 69.15 63.19
froude 0.147 0.294 0.367 0.441
% 30 15 15 40
2562 1125 1037.25  |2527.6 72.52
C1482
. ORT.
igletilebilirlik indeksi  192.07 83.39 77.41 70.76
froude 0.147 0.294 0.367 0.441
% 30 15 15 40
2762.1 1250.85 |1161.15  [2830.4 80.05
CONSTRUZIONEOS
ORT.
isletilebilirlik indeksi  [96.26 89.38 83.76 77.16
froude 0.147 0.294 0.367 0.441
% 30 15 15 40
2887.8 1340.7 1256.4 3086.4 85.71
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Cizelge 3.4 Teknelerin gitverte 1slanmasi indekslerinin niimerik kargilagtirmasi

RAFETREIS 3
ORT.
isletilebilirlik indeksi  |58.83 54 50.68 47.21
Froude 0.147 0.294 0.367 0.441
% 30 15 15 40
17649  [810 760.2 1888.4  [52.24
SSB2
ORT.
isletilebilirlik indeksi  |69.68 61.51 57.06 52.49
Froude 0.147 0.294 0.367 0.441
% 30 15 15 40
b0904 92265  [855.9 0099.6  159.69
C1482
|ORT.
isletilebilirlik indeksi  [73.1 64.12 58.74 53.15
Froude 0.147 0.294 0.367 0.441
% 30 15 15 40
2193 961.8 881.1 D126 61.62
CONSTRUZIONEOS
ORT.
isletilebilirlik indeksi  |64.51 55.18 49.68 44.32
Froude 0.147 0.294 0.367 0.441
% 30 15 15 40
19353  [827.7 745.2 17728  [52.81




Cizelge 3.5 Teknelerin bag dikey ivme indekslerinin ntimerik karsilagtrmasi
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RAFETREIS 3
ORT.
isletilebilirlik indeksi  |88.74 75.34 68.84 62.67
Froude 0.147 0.294 0.367 0.441
% 30 15 15 40
2662.2 1130.1 1032.6 2506.8 73.32
S8B2
ORT.
isletilebilirlik indeksi  |78.02 59.42 52.26 46.06
Froude 0.147 0.294 0.367 0.441
% 30 15 15 40
2340.6 891.3 783.9 1842.4 58.58
C1482
ORT.
isletilebilirlik indeksi  {82.86 66.81 59.52 52.73
Froude 0.147 0.294 0.367 0.441
% 30 15 15 40
2485.8 1002.15 [|892.8 2109.2 64.9
CONSTRUZIONEOS
ORT.
isletilebilirlik indeksi  |89.99 76.73 69.46 62.18
Froude 0.147 0.294 0.367 0.441
% 30 15 15 40
2699.7 1150.95 [1041.9 2487.2 73.8




Cizelge 3.6 Teknelerin bag-kig vurma indekslerinin niimerik kargilagtirmasi
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RAFETREIS 3
ORT.
igletilebilirlik indeksi  {70.42 67.19 64.96 62.45
Froude 0.147 0.294 0.367 0.441
% 30 15 15 40
2112.6 1007.85 9744 2498 65.93
S8B2
ORT.
igletilebilirlik indeksi  |58.97 53.92 51.28 48.43
froude 0.147 0.294 0.367 0.441
% 30 15 15 40
1769.1 808.8 769.2 1937.2 52.84
C1482
ORT.
igletilebilirlik indeksi  |56.58 50.87 47.58 44.12
froude 0.147 0.294 0.367 0.441
% 30 15 15 40
1697.4 763.05 713.7 1764.8 49.39
CONSTRUZIONEO0S
ORT.
igletilebilirlik indeksi  |58.4 53.03 49.71 46.26
froude 0.147 0.294 0.367 0.441
% 30 15 15 40
1752 795.45 745.65 1850.4 51.44
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Cizelge 3.7 Isletilebilirlik indekslerinin kargilagtirmas:

RAFETREIS 3 [S8B2 C1482 CONSTRUZIONEOS
Bas Dikey Ivme 73.32 58.58 64.90 73.80
Bag-Kic Vurma 65.93 52.84 49.39 51.44
Déovilnme 82.10 72.52 80.05 85.71
|Gliverte Islanmasi 52.24 59.69 61.62 52.81
[sletilebilirlik indeksi 68.40 60.91 63.99 65.94
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4. DIRENC VE SEVK

Dizayn esnasinda diren¢ hesaplarina yonelik ¢ahismalara, gerek ekonomik bir gemicilik ve
gerekse iz istekleri bakimindan bitylik 6nem verilmektedir. Bunun yaninda, deniz ortamimn
karmagik hali bu hesaplarin analitik ifadesini zorlagtirmakta ve bu nedenle deneysel ve
istatistiksel temelli caligmalar da dikkate alinarak gelistirilen ¢esitli yaklagimlar, tasarimcilara
rehber olabilecek ampirik ifade, tablo ve grafiklerden olugan hesaplama prosediirleri
verilmektedir (DOUST,1979). Deneysel ¢aligmalar {istiinliiklerine karsilik ekonomik nedenter
ve zaman agisindan dezavantajlar gbstermektedir. Bu problemler, hesaplama ve modelleme
tekniklerinin bilgisayarlar yardimiyla gelismesiyle daba gergekei olarak incelenebilmekte ve
tekne formunun direng-sevk karakteristikleri daha tutarli olarak belirlenebilmektedir
(CALISAL ve FUNG,1984). Boylece, diger hidrodinamik amaglarin yer aldiga bir form
dizayni ¢aligmasinda direng-sevk Szelliklerinin etkilegimi temsil edilebilecek ve daha efektif
¢oztimlere ulagmada etkili olacaktir.

Dalgalar arasinda ilerleyen bir tekne hizlandikga karsilagtifn su direnci artmakta ve sert
havalarda bu artiga hava direnci de eklenmektedir. Teknenin hizim koruyabilmek igin daha
yiiksek giice ihtiyag dogmaktadir ve bu gli¢ degisimleri esnasinda istenmeyen hareketleri ve
makina zorlanmasim 6nlemek i¢in iz diigiirmek gerekmektedir.

Gemi hizinin istenerek azaltilmas: su kogullarda s6z konusudur:
- Gemi bagmmn giddetli doviinmesi,
- Stabilitedeki azalma nedeniyle batma tehlikesi,

- Siddetli salimm hareketlerinin, ivmelerin olugmasi ve bunlarin can ve mal emniyetini
tehlikeye diistirmesi,

- Agmn giiverte 1slanmasi,
- Yapisal hasarlann olugmasi,
- Rota tutmada zorluklar.
Direngteki artisin neden oldufu hiz kaybimn etmenleri ise :

- Geminin bhareketlerinden, dzellikle dalip ¢ikma ve bas ki¢ vurma hareketlerinden
olusan direng,

- Dalgalanin gemiye garparak yansimasi ve dagilmasi nedeniyle olugan direng,
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- Riizgar ve dalga ile olugan ylizey akintilarinin sebep oldugu direng,
- Riizgann tekne {ist yapisina ve sevk gereclerine etkisi nedeniyle olusan direng,
- Dalga ve riizgar nedeniyle geminin siiriiklenmesinden olusan direng,

- Pervane sevk veriminin azalmasi, pervane ¢ahsma kosullarimin degismesi ile olugan
direng.

Pratikte bu etmenlerin ¢ofu veya hepsi ile kargilagilmaktadir. Ancak birgok arastirmaci
direngteki artigin neden oldugu hiz kaybim incelemis ve dalgalardaki diren¢ artiginda birincil
etkinin hareketlerden, hareketler ile dalgalar arasindaki faz farkindan, ikincil etkenin ise gelen
dalgamn tekneye c¢arpmasi sonucu yansimasindan meydana geldigini gOstermislerdir
(TEKOGUL,1994)

Bu c¢aligmada incelenen 4 tekne igin direng ve gii¢ hesaplan Hullspeed programunda
yapilmistir. Bu program giris datas1 olarak Maxsurf programinda ylizey olugturarak
modelledigimiz tekne formlarmi kullanir. Direng yOntemleri olarak balik¢i tekneleri igin
uygun olan Holtrop ve Vaan Oortmerssen yOntemleri se¢ilmigtir. Hiz-direng ve hiz-giic
grafikleri Sekil 4.1, 4.2, 4.3 ve 4.4 de gosterilmigtir, ftalyan tekneleri dolgun formlarmdan
dolayr yiiksek direng gosterirken, klasik Tiirk balik¢i teknesi Rafetreis’in diisiik direng
gosterdifii dikkat gekmektedir. Bu durumda Rafetreis teknesinin model deneylerinin yapilip,
S8B2 teknesinin model deneyleri sonuglar ile kargilagtirilmas: yeni bir ana form olusturma
prosesinde faydali olacaktir.
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Sekil 4.1 Holtrop y8ntemi ile direng karsilagtirmas:
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5. SONUC

Bu caligmada; geleneksel formda ingaa edilmis bir Tiirk balikg1 teknesi, modern dizayn
parametreleri gergevesinde firetilmis iki Italyan balik¢i teknesi ve teorik hesaplan yapilip
model deneyleri sonucunda tasarlanan bir liniversite balik¢t teknesi formu incelemeye
alinmigtir. Maxsurf programiyla modellenip Hecsalv programindan hidrostatik degerleri
abnan bu tekneler, bir Italyan universitesinde kullamlan Adria programu ile denizcilik
hareketleri yoniinden karsilagtinlmuslardir. Program, model deneyleri ile kargilastinldiginda
‘bazi yonlerden yiiksek degerler verdigi bilinmektedir ama bu, genel agidan bir kargilagtirma
yapilmasina engel olmayacaktir.

Denizcilik hareketleri incelendiBinde, tekneleri en iyi ve en kot diye ayirmak miimkiin
degildir. Teknelerin herbiri bazi yonlerden digerlerine iistiindlir ve bu da bir yonden
amaglanana ulagirken, bunun etkisinin bagka bir yonden kétii sonug verebilecedi yaklagimim
dogrulamaktadir. Omegin klasik Tirk formuna sahip olan RafetReis 3 teknesi bas formu
dolayisiyla giiverte 1slanmas1 ydniinden en iyi sonucu vermistir ¢linki{i bu tip teknelerde bag
formu bag kasaraya dogru genis bir agiyla agilarak gitmektedir. Buna karsin bag formu ¢ok
narin olan ITU serisi S8B2 teknesi bu 6zelligi sayesinde en iyi bag dikey ivme ve doviinme
degerlerine sahiptir. Aym sekilde form narinligi dolayisiyla bag kig vurma hareketlerinde de
RafetReis’e gore daha iyidir, italyan tekneleri ise ortalama sonuglara sahiptir, sadece belirli
alanlarda beklentiler gergevesinde dizayn edildiklerini kanitlayan bazi ydnlerden iyi, bazi
yonlerden kétii 6zelliklere sahiptirler.

Hulispeed program: ile Holtrop ve Van Oortmeersen metodlan kullamlarak gergeklestirilen
direng ve gii¢ hesaplarina gore, dolgun formda ingaa edilen Italyan teknelerinin ytiksek direng
degierlerine sahip olduklan, miirettebata genis ¢aligma alaniu saglamak amaciyla tava tipi
formda ingaa edilen klasik Tiirk balikgi teknesi Rafetreis’inde daha iyi direng sonuglan
verdigi goriilmektedir. ITU serisi tekne ise ortalama degerlere sahiptir. Kumkap: Bahikgilar
Hali’ndeki tekne sahipleri ile yapilan sohbetlerde Tiirk balikgilarinin en gok agin giig ihtiyac
yoniinden sikayette bulunduklar saptanmugtir. Rafetreis teknesinin diren¢ sonuglanmn iyi
olmas: standart bir form olugturma ySniinde dikkat edilmesi gereken bir noktadir.

Bu veriler neticesinde birtakim genel sonuglar saptayabiliriz. Gemi uzunlugu gok 6nemli bir
parametredir. Elbette dalga boylan degiisken oldugu igin kesin bir ifade ortaya koymak
imkansizdir ama gemi boyu uzadik¢a performans: artacaktir. Su hatti alan katsayis: arttikca
boyuna hareketlerde azalma olacaktir, L/B oraninin hareket genlikleri izerinde fazla bir etkisi
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yoktur, Yiiksek L/T oram: uzun dalgalarda bag ki¢ vurma ve dalip ¢ikma hareketlerinde
iyilestirme saBlar ama doviinmeyi arttirir, kisa dalgalarda ise biiylik genlikli hareketlere yol
acar. Blok katsayisimn yiiksek olmas: hareketlerin etkilerini azaltir ama direng artigina yol
acar fakat bu artma ve azalma kii¢lik miktarlarda olur, Prizmatik katsay: biiylidiik¢e hareket
genlikleri azalir ama giiverte 1slanmas: artar. Yitksek Cp degeri yiiksek hizda az iz kaybina,
diigtik huizda gok hiz kaybina yol acar (hareketler neticesinde). Bag taraftaki su hatti alam
arttik¢a dikey dalga momentleride artar. Bulb, kisa dalgalarda hareketleri séniimler ancak gok
uzun dalgalarda iyi sonu¢ vermez. Fribord arttik¢a giiverte islanmasi azalir. Balikgi
teknelerinde fribord artimi uygun olmadif: i¢in {izerine yeterli biiytikliikte denizlikler agilmis
parampetler daha uygundur. Bunlarin haricinde birtakim lokasyonel degisikliklerde hareket
sondiiriicti etkiler saflamaktadir, Srnefin yalpa omurgasi, aktif-pasif finler ve tank sistemleri
gibi.

Biitlin bu sonuglar, balik¢t teknelerinin denizcilik 6zelliklerini geligtirmek icin baz1 standart
parametrelerin ortaya konmasi gerektifini g6stermektedir. Bu tiir bir yaklagim icin 6ncelikle
bir akiy semas: hazirlanmali, limitler belirlenmeli (amaglanan gérev igin gemi hareketlerinin
parametreleri) ve standartlar olugturulmalhidir. Tabi ki bu parametreler balik¢1 teknesinin tipine
ve av sahasina gére degisken olmahdir. Ama ortak olan; tam yol av sahasina gidis, ¢ok distik
sliratte avlanma, miirettebatin ¢aligabilme ve giiverte ekipmanlarinin  kullamlabilme
durumlarina ekstra Snem verilmelidir. Bu gesit bir standartlasma sonucunda daha iyi
performansa sahip tekneler ingaa etmek miimkiin olacaktir.
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