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BALIK ve BALIKGILIK

ET ve BALIK KURUMU TARAFINDAN HER AV NGSREDILIR

CILT V SAYI: 4 NISAN 1957

Tiirk Balikg1 Teknelerinin.Uygun Making Gilgleri

Yazan: H, I, CHAPELLE, N, A.
Terciime eden; Y, Mih, M, N. OZERDEM,

Tirkiyede modern bahleihgn inkisafinm ik safhalarmda, eski ki-
rel-yelkenli balkel telmelerinin yerini motorlii fekneler ald. Bu gegls-
te, diigiile devirli, aZm, bemsin veya dizel, makinalan yiksek devirli hafif
makinalara nazaran daka guvenilir, daha az arza vapar ve bakim kolay
olarak kabul edildi. Bu suretle motérlii teknelers; agr, diigik devirl ve
kiigiik giiclit makinalar monte edilmis oldu.

Et ve Balik Kurumu, bu tekneler igin makina ithalini iizevine alinca,
hangi giic ve fipte makina alinmasma karar vermek gerekti, Gayet ta-
bifdir ki, balikwlar ve hahker teknesi sahipleri ile miigavere edildi. Mev-
cut bahka teknelerinde dilgiik devirli ve cok tatminkir makinalar oldu-
gundan, yeniden satin almaeak makinaiarm aym tipten istenmesi hir
giirpriz degildir. Fakat, Tiirk balikgligina motorli teknelerin ithalinden
heri tekue dlgiileri biiylimiigtiir, Bilhassa gr-giw teknelerinde arzu edilen
fazla hiz ve cekme kuvveti, Kuvuma tavsiyede hulunanlan, makina gli-
lerinin bilyiile alinmalarim teklif ettirdi. Zira eskiden 20-30 beygir olo-
rak diigiiniilen makina giiglerine lkarg:, yeni makinalar 50-80 beygir gii-
ciinde talep edildi.

Fazla hiz ve ¢elme kuvveti istegi bahkeilar icin gayet tabiidir. Nite-
kim, bahkeigm mithim bir sanayi oldugu biitiin memleketlerde bu istelk
meveuttur. Fakat, bu memleketlerde, ckseri halike teknesi sahiplerinin
zor tecriibelerle ve bilyiik fiyatlara ogrendikleri ham dersler vardir. Bir
baliker teknesi igin makine gecerken, teknenin formu ve agnhg, istenilen
hiz ve beklenen gekme kuvveti kadar nazar: itibara almmahdwr, Makina-
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fun fiyati, beygir giicliyle orantihdir, keza yakit ve yaglama yagl sarfi-
yati yine makine beygir giiciiyle chemmiyetli meriebede ilgilidir. Bir
teknenin, bir otomohil veya traktér gibi, hiz ve ¢ekme kuvveti daima ma-
kinasimn beygir glicliyle orantili degildir. Bu nedendir? Ciinki, otomobil
ve traktdr toprakta, umumiyetle kayma yapmayan ve tam cekme temin
eden tekerlekle hareket cttikleri halde, bir tekne, suda, kayma yapan ve
netice olarak ¢ekme gilelinii tam veremiyen pervane ile harelet eder. Ne-
tice gudur, bir teknede, makina beygir giiciiniln artmas), hiz ve cekme
kuvvetini arttine: Eger tokne, suda uygun itmeyi temnin edecel bir per-
vane ile techiz edilinig ise. Fakat, hiz ve ¢ekme kuvveti nazar itibara ah-
nan bu meselede, uygun pervane secimi ile beraber bagka hususlar da
vardir, Teknenin formu balike: tarai:ndazn istenilcn bu luz ve eelome kuv-
veti artising uygun olinalidir, O halde, bir gok bahker teknesi sahipleri
ve ingaatcilarmn diisiindiigii gibi bir tekne hakkinda “80 beygirlik bir
makinaya ihtivacl vardir” demek o kadar kolay bir is degildir. Ekseri-
yetle, yabanal memleketlerde, bir tekneye 12 mil yaptiracagl miildhaza-
siyle 75, 100 veya 125 beygirlik makina konmmakta ve tecriibelerde tekne-
nin ancak 9 mil yaptigh miisahede olunmaktadir. Ayni zamanda bu tekne
sahipleri goriiyoriar ki, tekneleri aym biiyiikliikte, daha az beygirlik ma-
kinas1 olan teknelerden daha hizh olmadig1 gibi, diiglik beygir giliclii ra-
kiplerinin ag takim veya ag kayifindan daha biiyiigiini de cekememek-
tedir. Bu vaziyette tckne sahibi anhyor ki, yitksek beygir giiclil makina-
81, kendi telnesi ebadinda onun kadar hiz ve ¢elime kuvveti olan diisiik
heygir gilcliit makinaya nazaran daha fazla yalit ve yaglama yagh sar.
fetmektedir. Keza zaman gectilice, daha fazla makina drzasi oldugunu
ve ekseri pervanesinin yendigini ve agindigim -hattd pervane deniz su-
yuna mukavim bronz alagimi olsa dahi- gorecektir. Su halde, o, devam-
i sabit masrafiar ve dilgiik giiclii makinas olan rakip teknelerde olmas-
yan, geeikmelere maruzdur. Tabiatiyle, makinay imil eden fabrikay: ve
tekney! yapan ingaatgiyn bu hatalardan mesul tutar, hakikati halde ha-
ta, tekneye gereginden hityiik glicte makina koymaktan ibarettir,

Tekneler icin makina secimi, teknik olarak hayli giic bir megeledir.
Transatlintikler ve gileplerde makina gilicii ekseriya, model tecriibeleri
veya ebadi ve formu benzer gemilerde alman neticelerle mukayese yapi-
larak tayin edilir. Tiirk balikgr teknclerinin model tecriibelerine baglan-
maktadir. Bu tectiibeler tamamlaninea oldukea dogru makina giieii ge-
gimleri yapilabilccektir. Halibazirda, her bir balike teknesi makina giicii-
nii tayin igin olduk¢a umumi, fakat pek dakik olmiyan metod takip edil-
melidir,

Bazl esas kaideler tathik edilerek, fazla makina glicii kullanmaktan
salunilabilir., Bir gir-gir teknesinin makina giici ve hizim tahdit eden
faktorleri soyle siralayabiliriz:
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1 — Gar-gir tekneleri bazm limanlara girmek ve gerektigi zaman ka-
raya cekilmek mecburiyetinde olduklarindan, su kesimleri mahduttur,
Bu tcknelerin su kesimleri igin kullamilan hildut 1.00 veya en fazla 1.25
m. dir,

2 — Eger makina teknenin ortasina veya ortaya yakin yerlestirile-
cekse, teknenin en genig ve derin yeri burada olmalidir ki, trim yapma-
sin. Sk karaya cekilen bu teknelerde safra ile trim tashihi arzu edilmez.
Makinanin bulundugu orta veya biraz ortadan kicta teknenin genig hae-
m1 olugu, kig bodoslamaya dogru tekne altinin yitkselme acisina ve kie-
ta kruzhi kismin “cilag” boyuna tesir eder, Yani bunlara istenilen deger-
ler verilemes.

3 — Bir gir-gir tekneginin boyu, fiyatina ve kullamhsina tabidir.
Tekne sahipleri halen 14 ila 1550 m, boylar1 uygun bulmaktadirlar. Bu
teknelerin geniglikleri ise 3.30 ila 4.50 m. arasindadir. Bu geniglikler, su
kesiminin tahdidi ile arttimlamamakia beraber kafi giiverte sahasi te-
min etmektedir,

Bu esash fi¢ faktor, teknelerin formlarinda baz tesirler dogurur, Bn
¢ok rastlanam aneak kiiciik bir pervane igin pervane bosglugudur (Ge-
¢en sene insa edilen teknelerdeki rastlanan fzami pervane boglugu, 87
sm. kuturlu pervaneye uyacak kadardi Bir gok teknelerde, pervane ug-
larmdaki mesafeler nazan itibara ahnarak ancak 75 sm. kutrundaki per-
vanelere uyacak hogluk vardi). Yeni tcknelerin bir cogunun kicta “cikis”
(run) boyu kisa (tekne su hatti boyunun 1/3 iinden kisa), dolgun ve tek-
ne alti kig bodoslamaya yuvarlak kavisle birlesmekte idi. Bag tarafin
narinligi pek degigik idi, ekserisinde “girig-entrance” dedigimiz teknenin
bag tarafi dolgun ve giris boyu kisa idi (tekne hoyunun takriben 1/3 ii).
Su hatlarmin tekne merkez hatty ile tegkil ettigi acilar 45 dereceden bii-
viik idi. Keskin ve aglida olan karpuz kig ve tekne karinasmin kiga dog-
ru kalkintis1 pervaneye biraz su temin eder. Bu teknelerin orta kesitleri
ekseri diiz (kalkintisiz) olup dolgun bag ve kicla birlegince, tekne ingaat-
cilarimin istedigi, “pervanenin suya gomillmesi” pek miimkiin olmaz..

Sekil-1, tipik bir gir-gir teknesini ve yukarda izah edilen tesirleri
gistermektedir. Bu resim tetkik edilirse, teknenin yandan gériiniigiinde
hagtan kica kadar giden egriler goriiliir. Teknenin merkez hattina paralel
gakuli dilimlere ayrildiginda, dilimlerin uclar bu egrilerdir ki, teknenin
hilhassa altimin gekli haklkinda fikir verirler. Ayn zamanda “cikig-tun”
in gekil ve boyunu gisterirler. Bu yandan goriiniiglin altmda, teknenin
iistten gdriiniigiiniin yarsi goriilmektedir. Bu, giivertenin ve omurga alt
kenarina paralel ufki dilimlere aymldigmda teknenin geklini gostermek-
tedir, Bunlar bilhassa tcknenin “girig” dedigimiz bag tarafiun seklini ve
dolgunluk veya narinlik dereeesini gosterir. Resmin liglincli lusm ise,
teknenin geklini belirtebilecek kéfi adette postalarin gekillerini gster-
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mektedir. Bu tekne iyi insa edilmig bir gir-gir teknesidir. Biv miktar ba-
Lk tagiyabilir ve iyi denizeidir. Tekne formu itibariyle, 60-T0 beygirlik
bir makina ve 87 sm. kutrunda bir pervancyle 8 mil yapabilir. Fakat, ha-
len icersinde lilzumundan iki misli fazla giigte bir maline meveut olup,
daha fazla yakit ve yag sarfederck tam ylikle ancak 9 mil hiz yapabil-
mektedir, Tam yiikte pervanesi kavitasyon yapmaktadir., Yani hava ce-
kerek col hizh ve fakat az bir itme kuvvetiyle dénmektedir. Bunun neti-
cesi kanat uclarimin yenmig oldugu goriihmiistliir. Birkac aydanberi kul-
lanilan bu pervane, bu gekilde tamir kabul etmez durumda hagarlanacak-
tir. Have olarak, tam yiikte makina yiiklenememekte ve ambaleye kac-
maktadir. Bu ise makinada zavarlar meydana getirir. Bu suretle makina
glicliniin liizlmundan fazla segilmesine tipik bir misl tegkil etmektedir.
Bu tekneyi hakiki hzmmdan fazla gotiirmeye calismak gozle gorilliir te-
sirler yapmaktadir. Bag dalgas: cok yiikselir, ortada bir gulkur hisil olur,
tekne kifayetli dzami hizim geginece bu gukurluk kica dogru kayar ve kic
bodoglama bu cukur igine oturur, Pervanenin kavitasyonu, kic altinda
gorillen wve teknenin arkasinda iz birakan kopiiklerle belli olur, Tekne
takriben 8 mile kadar hizlilagabilir, daha fazla makina giiclli tathik edil-
dikte, luz artigt gayet az olur ve kiga bir zaman sonra hic hz artis ol-
maz,

“Bu teknenin ekonoraik ve kifayetli izt 8 mil'dir,” demek, bu iyi
tekneyi tenkit etmek degildir. Bagit hir mukayese ile, onun su hatt: boyu
igin, bu hizin oldukea bityiik oldugu anlagilic. Muhtelif ebaddaki tekne-
lerin hizlarimi mukayese ederken, gemi mithendisleri, yilkli su hatlarnun
boylarini nazary itibara alarak, hz-boy nispetini tegkil ederler. Bu gie-gir
teknesi icin bu nisbet 1.22 dir ki, hayli yik tagiyan bdyle bir tekne igin
yitksek bir degerdir. Bu tekneyi, 150-175 beygir makinalar olan ve Ka-
nadadaki 16-18 metrelik kiigiik bhabker tekneleri (trawler) ile mukayese
edersek, bu Tiirk teknesi, gemi mithendisligi imkénlarina gbre en hizli
telknedir!

Gir-gir teknelerinin boyunu uzatmadan hiz kazanmak icin bu tekne
formunun nasil tddil edilmesi gerektigini anlatmadan evvel, makina segi-
mine donmek istiyoruz. Bahsedildigine gore, Kurumun satin aldigi ma-
kinalarm gogu, balitkgimin talebi iizerine, diisiik devirli, agir makinalar-
dir. Digerleri, yitksek devirli, hafif tiplerindendir. Diigiik devirli makina-
lar arasinda bir miktar 105 heygirlik ve 300-600 devir/dak, hik olanlar
vardir. Bu makinalarin bir telnede tam giigte caligmalar icin, en az 94
sm. kutrunda pervanelere ihtiyac vardir. 80 beygirlik, 600 devir/dak. lik
bir makina ise 89 sm. kutrunda pervaneye ihtiyac gosierir. Bu makina-
larm agirhiklar: sirasiyle, 150 beygirlik 3470 kg., 80 beygirlik ise 3020 kg.
dir (yalmz makinalar). Agwr tiplerin 15-30 beygirlik olanlari karaya ali-
nan Tirk gir-gir tekneleri igin fazla olmamalkla beraber, 60-80 beygirlik
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olanlart bu teknelere fazladir. Baz biyiikee gir-gir tekneleri bu makina
aguiklarim ylizdiirmege kafi iseler de -alinan misaldeki gibi- bu bityiik
makina agirligmi bilhassa karaya alirken karsilamak i¢in inga tarzlari-
nm gimdiden daha kuvvetli olmasi gerekmektedir, Bu ise teknenin fiya-
tina, bilyiik ilave demektir,

Meveut gir-gir tekneleri Kurumun almg oldugu yiiksek devirli ha-
fif makinalarla gayet iyi techiz edilebilirler. Bunlardan bir model, 4 si-
lindirli, 80 beygirlik, yalmiz makina 1345 kg. gelmekte ayrica rediiksiyo-
nu hulunmaktadir. Bu makina i¢in 80 sin. kutrunda pervane kullanilmak-
tadir., Daha hafif bir makina ise, 4 silindirli, 40 beygirlik, yalmz makina
850 kg. gelmekte, ayrica rediiksiyon bulunmaktadir. Bunun igin 70 sm.
kutrunda pervane icabetmektedir, Hafif makinalarin son tipi, 8 silindirli,
60 beygirlik ve ciplak makina 1050 kg., reditksiyonlu olup 77 sm. kutrun-
da pervane kullanmaktadir. Bu hafif makinalar, agirlara nazaran daha
ucuz ve afirhiklar1 karaya alinmalarda, teknelere daha az zararhdir.
Imalatlarinda kullanilan yeni metal alagimlar ile hakimlar: eski agir ma-
kinalara nagzaran avantajli durumdadir. Keza muayyen bir beygir gilicil
igin yakit sarfiyati da az olacaktir.

Daha kilgiik teknelere gelince, meseld Karadenizde kullamlan Taka
tipi gir-gir kayiklar icin 30 beygirden yiiksek makina kifayetli olmaz.
Bu kayiklar hergiin karaya alindigina gore, hava ile sogutmali makina-
lar gayet uygundur. Ister 2 silindirli, 20 beygirlik, 600 kg. (gplak ma-
kina ve rediikdiyonlu 50 sm, kutur pervaneli olsun (Not: muayene edi-
len teknelerden ¢ok azmda bu kadar bir pervane icin kafi yer vard.), is-
terse, 3 silindirli 30 beygirlik, 700 kg. (giplak makina), rediiksiyonlu ve
65 sm. kuturlu pervaneli makina secilebilir. Yalniz, makina segmeden ev-
vel, kayigmn pervane icin biralkilmig boslugu Olegiilmelidir. Her makina
icin tavsiye edilen bu pervanelerden daha Ikiigilk kuturlularda kullamla-
bilirse de, her bir kayik icin, Istanbulda yeni pervane hesap ve imali ge-
rckir ki, teknenin sahibi icin ilave bir masraftir,

Surast aciktir ki, bir teknenin muayyen beygir giiciinde bir makinay:
kullanabilmesi, teknenin formuna, makinanin agirhgim tasiyabilmesine
(tekne dlelileri) ve bu makina igin tavsiye edilen pervane kutruna uygun
pervane boslugunun meveut olmasina tébidir,

Daha biiyiik giicli yeni bir makina ile dzami hiz ve ¢ekme kuvveti
elde etmek icin bir teknenin gckli nasml olmalhdir? §ekil-2, tavsiye edilen
formda bir telneyi gostermektedir. Bu yil, makina dairesi baga dogru
olan ve bunun neticesi, kicta tckne altimin tath yiikselisi ve uzun “cikis -
run” boytt temin edilmig bir tekne inga edilmigtir, Tavsive edilen tekne-
de, makina dairesi biraz daha bagtadir. Keza miimkiin mertebe uzun “c1-
ki1g boyu” ve narin “girig” temin edilmigtir. Su ¢ekimi, kullamlacak &za-
mi 82 sm. kutrundaki pervaneye uymast ve ki¢ kepcenin iyice suya go-
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millmesi icin 1.27 m. alinmigtir. Bu teknenin pratik faydalarm sunlar ola-
caktir: gir-gir ag1 icin genis giiverte sahasi, balk icin ambar orta ve
kicta, bu surctle trime tesiri az, iyl diimen tutma, fazla hiz ve cekme
kuvveti. Tekne bog durumunda, 60 beyeirlik hafif makina ve 2/1 rediik -
giiyonla 10,5 mil yapahilir. Ditmen kdgkiniin giverteden agagl “gdmme”
olusn, riizgdra maruz sathi ve tekne tam yilkli iken gliverte iistii agwr-
Liklarinin muvazenete fena tesirlerini azaltmaktadir. Bu tekneye diiglik
devirli agir 70 beygirlik veya yiltksek devirli hafif makinalardan 60 veya
50 beygirlikler monte edilebilir. Tabiil en sonuncusuyla en fazla yiik tagi-
yahilecektir,

Bu w1l inga edilmig hig bir gir-gir teknesi 60 beygirden bilyiik malki-
nay1 kifayetle kullanacak durumda degildir. Miithim bir kism 40 beygir-
den fazlasimi kullandikta fayda saghyamazlar, Bunun sebebi, yalniz tek-
ne sahiplerinin istedigi hiz-boy nisbetine tekne formunun uygun olmay:-
g1 defil, uygun kuturda pervane icin teknelerde yer olmayimdir, Mevcut
gir-gir teknelerinin, iyi 6lelilmils bir mesafede yapilacalk hiz teecriibeleri
egas alimmak kaydiyle, 10 milden fazla yol yapmalari sliphelidir. Katrpuz
kie, bu teknelerde moda halindedir. Halbuki bu kiga teknelerde yitksek
hizlar icin bu kie gekli uygun degildir. Xare aynahkh bir kg, alt kenar
suya temasta olmak kaydiyle ve uzun, ditz, genis “cikig-run” ve uygun
60-70 heygirlik makina ile 12 mil lmz yapabilir, eger tekne diger bakim-
Jardan da uygun formlu ve agirhlk pek fazla degilse.

Bir balikelr teknesine makina secerken gut hususlav daima hatiwlama-
lidar: Telkmenin hizam tayin edecels, ona konacak makinanm beygiv giici
degildir, fakat telmenin formu ve pervanenin kicm altnda suya itme ola-
rak nakledebildigi beygir giiciidiir.
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