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Tiirkiye’ye Uygun
Balik¢i Tekneleri
ve Ulkemizde

Yapim imkanlari

Prof. Dr. Kemal KAFALIL
fstanbul Teknik Universitesi
Makine Fakiiltesi

Gemi Ingaat Kiirsiisii

Milli Prodiiktivite Merkezinin «Tiirkiye Balikc¢iliginin
Sorunlar: ve Gelistirme Careleri» semineri tebliglerinden

1. GIRls

Tiirkiye'nin degigik sorunlarimn -basinda
giir'atle artan niifusun istihdam, heslenmesi ve
sosyal problemleri ve bunlann ekonomik etki-
leridir, Tiirkiye'nin beslenme sorunlammn giin-
den giine tazyikedici bir hal almas, iizerinde
dikkatle durulacak onemli bir konudur.

Balikeihk {izerinde zaman zaman basinda
qikan tartigmalar ile bu alapa ait llgiler ¢ekil-
mektedir, Bu gekil yazilara tiplk Orpekler bib-
liografyada verilmig bulunmaktadir. (1), (2), (3),
(4), (B). Yazilarin cofunlugu denizlerimizin ba-
hklarla dolup, tastigi geklinde herhangi bir il-
mi incelemeye dayanmayan goriigler tasimakia
beraber, konunun genellikle ihmale ugradigr ii-
zerinde birlegilmektedir.

Balikgihk probleminin bllimsel ve teknlk ya-
pisina daha afzla Snem verllerek Istanbul Uni-
versitesi Fen Fakiiltes] Hidrobioloji Araghirma
Enstitislinlin  kurulmas: yaninda, Et ve Balik
Kurumu gibl devlet kuruluglarninin konuyu da-
ha etrafhh ele almas: lehte kaydedllecek husus-
lardir, Bunlar yamnda Birlegmlg Milletler F.A,O.
tegkilatimn zaman zaman problemlerimize yar-
dimlar, Akdeniz Bahkabk genel konseyine iiye
clunmast v.s. gibl hususlar kaydedilebilir. Biitiin
bunlar Tlrkiye'nin besin probleminin, ozellikle
proteln zenginligl balimindan onde gelen balik-
cihifin daha bllimsel ve teknlk ybnden incelen-
mesine, problemlerin g¢bziilmesine yardmoeo un-
surlardir.

Babkeihk konusunu belirli beslenme proble-
mini halletmek gibl tele tarafhi ele alinmas: da
yeterll degildir, Bir gok milletierin bahk gibl bir
besin maddesine ihtiyaglar giinden giine artbi-
gna ve: talep ihtiyaclam bulunacagmna gore prob-
lemin, memleketimizin doviz imkanlarn arttirma-
s1 bakimindan bir de thrag yonii ile ele alinmast
gerektir.

(...) Parantez igindeki sayilar biﬁliyogr_af_ya.da
verilenleri gostermektedir.

Tlirkiye'nin bSyle bir imkéan icine getiril-
mesl hususu iizerinde yapilan ciddi ¢ahigmalan
(6), bir an once filliyata gegllerek degerlen-
dirilmesi Iaznmdir. Cegitll yam ve Incelemeler
gostermektedir ki Tilrkiye Balhkcihgimn tam
anlam ile kallandirilmast gok cephell olup, miin-
ferit tegebbiislerin artik yan yana getirillip mer-
kezi bir hale sokulmasi zorunludur.

Bu Incelememizde Tirkiye sulan bakimn-
dan uygunlugu hakkinda daha ziyade teknik ve
bilinmisel yonden miltald verecegimlz bahker tek-
nelerinl tip, biiyiiklitk miktarlar, kullanacaklam
cihazlarin tesbitl, ingaat degerler! vs:, gibi bir
cok taraflarimn balikgilifinin’ ekonomils, cografi,
biclojik, sosyal, vs. degigik yénlerl ile Incelen-

‘mesi, bir fizibilite etlidliniin yapilmas garttic. Bu

yoldakl gériiglerimiz incelemenin ilgili kisminda
ayrica kaydedilecektir.

2. TURKIYE BALIKQILIGINDA
KULLANILAN TEENELER

2.1. MAKSATLARINA GORE  TASNIF ;

Bu incelemede motorsuz vasitalarla g8l - nehir
gibi sulammizda c¢ahgan balikql  teknelerinden
bahis edllmiyecektir. Ahgap, veya ¢elik konstriik-
slyonlu olan motorlu balikgr gemileri:

a. Sahil (yalin sahil) balikgt gemilerd,

b. Aqik deniz (okyanus) balker gemller]l o-
larak smiflandwrabiliriz, Bu ayirma diginda kul-
landiklar: af cegitlerine gére de isimlendirme
yapilabilir. Gir-gir, Trawler, drifterl, va. gibi,

Genel karakteri icabi Tiirkiye sularinda mev-
cut baltkgl gemilerl hirinet gruba dahil bulun-
maktadir. Tkinci gruba, énemine uyularak iler-
de yer verilecektir. Her ki simfda

a. Tutuecu

b. Tasiyica

¢. Aragtirma, tekneleri bulunacaktir, Tek-
nelerin ayni zamanda tutucu ve tasiyier karak-
terde olmasi niimkiindiir. Sahil (yaln sahil)

:?knelerlnde bu sonuncu gekil tercih edilen tip-
2,



2.2, MEVCUT TEKNELER VE KARAKTERIS-
TIKLERI : Tirkiye sulannda c¢albigan bahkg
tekneleri dzelliklerl Itibarlyle baghea fig tipe ay-
rilmaktadur:

Bunlar TAKA tipl balkg tekneleri, CEK-
TIRME tip! balkg teknelerl, ve Takamn daha
ziyade gemilerde gorillen degigiklikleri esas ala-

rak bir nevi modaya uyularak kig kisimlanm
kruzer (karpug kigh) yaparak tadil edilmis,
ALAMETRO tipl balkg tekneleridir.

Cok popliler bir tip olan Takalar ahgap
konstritksiyonlu, asin  giiverte giyer hatti ile
bag taraf kesitlerl fazla voltali (flare) kigmn
aynahk {le bitmesi, dinya balikr teknelerinden

bariz gekilde ayrilmaktadir (7) (Sekll 1-2).

Cektirme snifi teknelerden ziyade ylik nak-
livatinda fazlaca kullamlan tiptle, Bu gemiler
ahsap konstriiksiyonlu, hafif dolgun bagh, na-
rin kigh su hatlar ile Taka kadar olmas: dahi
yine kuvvetll bir gilverte glyer efrisi lle dikkatl
gekerler (8).

Kiyilarimizda Taka Ingaat: lle igtigal eden-
lerin normal gemilerin kig taraflanmn kruzer
{karpuz kig) yapiimasi nedenlerinl bilmeden uy-
gulamas suretiyle meydana getirdiklerl ve TA-
DIiL BDILMIS taka diyecegimiz, lismen mo-
dernize edllmis blr form meydana getirmigler-
dir. Bunlara genelikle ALAMBETRO ismi veril-
mektedir,

Teknelerimizin bu tipik &zellikleri yabanc
uzmanlarca da dikkatl c¢ekmlig ve bu tiplerin
daha ziyade yelken devrinin dzelliklerini tagidi-
#1 hususunda Tirk uzmanlarla gorils beraber-
ligi gbstermiglerdir (9). (10).

8tz konusu tekneler {izerinde lstanbul Tek-
nik Universitesi Gemi Model Havuzunda model-
ler kullanilmak curetiyle yapilmis sistematik
deneysel araghirmalarda bunlarin deglgik ybnle-
rl ile Incelemeleri yapilmigtir (11), (12), (13).
Bu deneylere ait bir érnek (SEKIL 3) de giste-
rilmlg bulunmaktadir, Sekildeki model Sargo-



nada inga edilmig bir taka tipi balket teknesine
ait olup, orijinal teknenin olgiileri:

Tam bey 13.560 metre
Geniglik 454 =»
Deplasman 20 ton 0945 metre

su ¢cekiminde)

Bu araghirmalara gére yelken teknelerinden

geligmig bulunan Taka ve bunlarin tadil edilmig

gekilleri clan balikq teknelerinin agafida tzet-

lenebllecels teknlk yetersizliklerl tamidiklar: tes-
bit edllmis bulunmaktadir:

1° —8u alti formlan tadil edilmeye muhtagtir.
Balikg: teknelerinin hizlan (veya giicleri)
ve Denizcillk ydniinden halihazir su allt
formlar hafifge baga dofgru hafif bir vo-
liim wglmasm gosterir. (Boyuna sephiye
merkezleri bagtadir.) Yazarnn bu konuda
yapmig bulundugu deneysel aragtirmalar
ez minimum direng (dolayisiyla makina
glietl ve yalant sarfiyati) bakimindan bu
yayihgin geminin ortasindan lga dogru
kaymam icap edecegini gostermigtir. (13)
SEKIL 4) de sdz konusu takamn voliimii
yayihigim ifade eden boyuna sephiye mer-
kezinin beg degigik hali iki farkhh hizda
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incelenerek direng sonuglan verilmektedir.
Bu gekilden kolayca milgahede edilecegl
gibi sephiye merkezinin orljinal gemide ol-
dugu gihi geminin ortasindan bag tarafta
olmasy fazla direng, dolayisiyla yliksek
makina giicll Isteyecektir ki bunun Iglet-
me masraflarn balimindan mahzurlan or-
tadir.

2¢* — Geminin ki¢g bodoslamas: ve pervane yu-
vas1 geminin sevki ybniinden layafelsiz bir
gekildedir. Keza diimen tutma kifayetl ye-
terll deglidir.

3% — Geminin g formu, zellikle alametro tip-
te balhka teknelerindeki hiz smarlart iti-
bariyle dalga tegekkiilii bakmmindan direng
ve sevkinde menfi teslrlerl bulunmaktadir.

Yukardaki hususlar balkqg teknelerinin da-
ha ziyade hidrodimamik bakimdan yetersiziikle-
ridir. Bunlar tabiatiyle teknenin igletme ekono-
migine birinci derecede tesir eden faktdrlerdir,
Ayrica,

4° — Takalardaki gilverte giyerinin fazlahg: se-
beblyle ve alametrolarda kic formdan do-
layr aglar ve caligma igin yeterli bir lug
gliverte alam gorilmemektedir,

5% -—Ingaatta kullamlan malzemeler kalite ve
Slglileri balimindan yeterli bulunmamak-
tadir.

3. TURKIYE SULARINA UYGUN BALIK(QI
TERKNELER{

3.1. SAHI. (YAKIN SAHIL) BALIKCI TEK-
NELERI: Tlrklyemizin etrafindaki denizier-
deki babk kaynaklamnin dncelikle degerlendiril-
mesi esas olacagma gore bu smmf balikg: gemi-
lerini inceledikten sonra gerek kendi sularimiz-
da vé gerekse araghiringlar sonucu olarak dig
sularda, balikeihk yapilmasi kararlagtinldifi tak-

9



tirde buna uygun olan agik deniz balkg tekne-
lerl {izerinde «durmak icap edecektir,

Tiirkiye kiyllarini gevreleyen denizlerde gok
dar bir geridin balk¢iik icin istifade edilebilir
oldugu anlagilmaktadir (14).

Bir gemi ingaatcis) gozii lle daha ziyade sa-
hilden 10-15 mil acgilabilecek tekneler ilizerinde
durulmas1 gerekecegi anlamilmaktadir. Bu gibi
teknelerden neler beklemekteyiz.

Bunlar genel olarak agagidakl gibi topla-
nabilir:

Degligik hava - deniz gartlarinda emniyetle
bahk tutma - tagima gorevini yapabilecek sge-
kilde:

a) Yeterll denizeillk - manevra kabiliyeti,
b) Yeterll stabilite,
¢) Minimum bir gilicle maksimum hiz ve
minimum yakit sarfiyati,
d) Bliylik, tagima ve iskan volimill, kiigiik
vergi tonaj,
o) Bahk tutma ve ag istif etme bakimindan
genlg gliverte alam,
f) Degigik cihazlar ve aglar kullanma ba-
lmindan yeterli seviyede basitlik,
g) Kullamlan malzeme ve cihazlarnn saglam,
ige yarar ve makul bir ucuzlukta olmasi,
h) Teknelerin Tlrkiye'de inga ve tamir edl-
lebilecek &zellikte olmasi, vs.
Yukardakl hususlar ayn, ayn inceleyelim.
8. Yukarda lgaret olunan ilk dbtirt talebl kar-
gilayabilecek gekilde yazar tarafindan inkigaf ve
dlzayn edilmig bir girgir teknesinin model de-
neyleri Amerika M.I,T. model deney havuzunda
sakin ve deZiglk dalgall gartlarda denenmistir
(15). Bu teknenin form egrileri (SEKIL 5) de
ve referans (16) da verilmis bulunmaktadir. Bu

TAM BAY Ly ¥ iR
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SEKIL 5 .

ve bunun benzerleri difer bahkq tekneleri ile
dalgali deniz gartlarinda yapilan bilimsel aragtir-
malarda (17), goriilecegi gibl bzellikle orta gid-
detteki Karadeniz (lusmen Marmara ve Ege)
dalgalarmmn boylart 15-25 metre aras degls-
mektedir. Dalga yliksekliklerli acgik denizdekile-
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rin aksine olarak relatif olarak derin ve yiik-
sektir. Igte bu cegit dalgalarda tekne bastan,
veya kictan veyahut da omuzlardan dalgalan al-
mig olsun: bag-lng vurma ve tabiatiyle yaipa
hareketlerinin, galigmay: engelleyecek veya em-
niyetle sefer yapmasina engel olacak miktarda
olmamas1 normal, rahat peryodlar gdstermesi
tekneden beklenecek OGzelliklerdendir. Aym za-
manda, bu gibi dalgal denizlerde geminin hare-
ketinde giic ve hiz kayiplarinin az olmasi ara-
nir. Bunlarnn yamnda teknelerin stabilite yéniin-
den de yeterli degerler tagimasi istenir.

Boyle dalgalh bir denpiz ortaminda ag topla-
makta olan bir teknenin (stasyoner hal) dalga-
larin degisik boylarina gore bag-kig vurma ha-
reketinde &lglilen aguan (SEKIL 6) da goste-
rilmig bulunmaktadir. Tekne dalgalara kars: se-
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fer mzi ile hareket ettigi takdirde ise durum
(SEKIL 7) de verlldigi gibidir. Buradan goriile-
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Sekil: 7

cegl gibi meseld 12,6 metre boyundaki bir tek-
nenin yaklagik olarak 15 metre boyundaki dal-
galarda fena bir gekilde bag-kig vurma hareketi
yapacaf: anlagihr. Igaret edlldigi gibi, geminin
dalgalar arasinda hizimin yeterli gekilde muha-
fazasi fnemlidir. Bu balindan yapilmis deney-
sel aragirmalarda problem iki ydnden incelen-
migtir. Birl aym hima temin etmek igin makina
glicliniin ne olabllecegi diferl ise, aym makina
glclinde degigik dalga sartlarinda hizlamn ne
olacagidir. (SEKIL 8) de aym hz temin et-
mek i¢in makina giiclinlin sakin sudaki hale na-



garan nekadar deglgmeler gosterdigi verilmekte-
dir. Yukarda verilmig 12.6 metrelik geminin yak-
lagik 15 metre dalga boyundaki dalgalarda gii-
cfiniin 3-3.6 misli arttirlmas: icap edecegl sonu-
cu cikmaktadir.

Sekil: 8

Sliphesiz teknenin mevcut makinasimn gii-
clinll durdugu yerde arttirmak stz konusu ola-
mayacafindan gilielln sabit tutulmast ile ne-
kadar iz kayb1 olabilecegi tnemlidir. Buna ait
sonu¢ (SEKIL 9) dan goriilebilir.
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SEKIL 9

Sekilden goriillecegi glbli yazar tarafindan
geligtirilmly form mz kayiplart ybniinden Taka
ve lametro teknelere nazaran daha az hiz kaybt
gostermektedir. Bu sonug, genel olarak diger
tip gemiler i¢in de benzer sonuclar vermekie-
dlr. §liphesiz, dalgalann omuzluklardan gelmesi
halinde hiz kayiplari daha az olacak, fakat se-
kilde verllmigs kayip karakterini muhafaza ede-
cektir.

Dalgalar arasinda bu ve bunun gibl yapl-
rg aragtirmalar geml boyunun dizayn bakumn-
dan temel unsur oldugunu géstermigtir.

Tiirkiye sularinda orta glddettekl dalgall de-
nizlerde cahgabilecek balikqr  teknelerinin bu

ybnden en uygun boylam ii¢ ayri gruba aynla-
bilir sonucu gikmaktadir. Buna gore sahil (ya-
lun sahil) tekneleri olarak:

Orta bllyiikilikteki tekneler i¢in 14:5-17 metre
Kiiglik baliker tekneler igcin en bilylik boy 8.5
metre, Biylik balhker teknelerl igin 17 metreden
bilylik (tercihan 1B-20 metre)

b. Stabilite yoniinden dikkate alinacak en
onemli husus, glverte listiinde af, vesair ylk-
lerin bulunmasi, ambarlardaki bahklarnn bir nevi
akar yilk gib! hareketll olabilmes! gibl husus-
lar goztinline alnarak dalgalar ve rilzgir gibi
dig etldleri de ekliyerek beynelmilel kriterlerle
uyacak Slgtiler iginde kaltnmaldir., Ozellikle (In-
ter-Govermental Maritime Consultative Organi-
zatlon) I M.C.O. nun F.A.0. ile milgterek g¢alig-
ma sonucu meydana getirilmig stablite kriterle-
ri geligtirilecek bahke1 teknelerine uygulanma-
hdir, (18)

c. I.T.U. yapilmig arastirmalar ve yabanc:
uzmanlar tarafindan tespit edilen diger bir hu-
sus ilizerinde ciddi olarak durmak icap eder,
Bahkellartimiz teknelerini lilzumundan daha bii-
yiilk glicte makinalarda donatmak temayiiliin-
dedirler. Bu gekilde teknenin hizimin artacag
dilglincesindedirler. Halbukl, hidrodinamik ka-
nunlar ve deneyler gtstermektedir ki geminin
belirli bir mz simrnndan sonra cgok ciiz'l lnz ar-
tiglar1 ¢ok ylikgek makina gilglerine gotiirtir ki
bunun ilk yatinm balkimindan ve yakit sarfiyat:
bakimindan ezlcilifine dikkati g¢ekmek lidzim-
dir,

Bu ltibarla, sistematik laboratuvar deneyle-
ri ile geligtirilecek tekne formu segmek ve bu-
na uygun makina gilciinii tayln etmek en dogru
yoldur. Ayrica pervenenin geligi giizel secilme-
sl yerine bunun da bir aragtirmaya istinat etti-
rilip, dizayn edilmesi garttir,

(d-e-f) kisimlari, balikeimin deglgik talep-
lerini, kullapacag:r bahk tutma metodlanm ve
bu ige yatkin cihazlan bilen ve bu alanda galg-
mig her geml ingaati miihendisl tarafindan ye-
rine getirllebilir,

g. Bahke:r teknelerinin  malzemeleri 6nemle
iizerinde durulacak bir konudur. Tiirkiye'de ba-
hiker teknelerinin tamarmi ahgap konstrilkslyon-
ludur, Ve malzeme Tiirkiyedeki mahalll imkan-
lardan temin edilmektedir. Bu agac malzemenin
bir kismi tekne mukavemetl bakuwnindan yeter-
I olmadif1r gibi teknik anlamda yag diyebilece-
glmiz, firinlanmanig malzemelerdir. Ingaat her-
hangi bilinen bir kaide yerine geleneklere gére
yapildif1 cihetle yaslan pek fazla olmayan 14-15
metreden daha uzun teknelerde tekne deformas-
yon ve sarkmalari miigahede edilmektedir. Bu
malzeme geligtirilmemiy oldugundan  malzeme
israfi da fazladir,

N 11



Tirkiye'de inga edilen ahgap gemiler difer
denizei ve bahlel memleketlerin gogunda oldu-
gu gibt bu maksada gore hazirlanmig ingaat
kaidelerine gore, klas milesseselerinin kontrolu
altinda inga edilmelidirier, rriirkiye'de cpey zZa-
mandir faaliyette clan Tirk Loydunun da celik
tekneler diginda, ahgap gemiler ‘fgin kaidelerl
pulunmaktadir, Tirk Loyduna gore Klash gemi-
lerin daha az primle sigorta edilecekler sigor-
taeilar birliginin kararlart arasindadir.

By arada asil iizerinde durnlacak konu, ah-
gap malzememizdeld kalite yetersizligini de gtz
gnlinde tutarak belirll biyiiklilkten sonra ha~
kel teknelerinin CELIK OLARAK inga edilme-
letinl temin ve tegviktir, Simdiye kadar kazaml-
mig teeriibeler ve yapiimig hesaplardan boyu 14-
15 metreden daha bilyik gemilerde ¢elile ingaa-
tin ekonomik olmaya bagladigl goviiliir. Stz
konusu boydan biylk ve standardtlaghirl-
mig haliker ieknelerinin celik olarak ingaat-
lann serl halde yapilabildigl taktirde ma-
liyetler yoniinden hityfik kazanglar elde oluna-
bilir, Bu imkan kredl alma sgartlarinda veya
sithvansiyon yardimlar esaslarnda gozoniinde
tutulursa Tirkiye, lusa zamanda kuvvetli hahk-
¢1 gemilerine yetert kadar sahip olur,

h. Teknelerin Tiirkiyede inag edilmeleri esas
olmalidir, Ahsap biltiin balkel teknelerimizin
Tiirkiye'de inga imMkanlart teknik eksiklik ve
mahzurlarina ragimen meveuttur. Celik gemi in-
saat durumuna ileride temas edilecektir.
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tncelemenin baginda igaret olunan degisik
aragtiricilarn incelemelerinden heniiz ack deniz
bahkeifft yapmadigimiz snlasimaktadir. SUp-
hesiz, Tiirkiye denizlerinin oseanografik ve hid-
robiolojik incelemeleri, agtk deniz hahkgihif yo-
niinden yeterli seviyeler ghsteriyorsa bunun bir
an Once ele alinmas:i icap eder. Yukarda sozit
edilmig sahil teknelerinin bu maksata uymaya-
cafim kaydetmeliyiz., Ayrica, bir gok memleket-
lerin yaphifr glbi kendi sularimizin diginda aql-
ma flizerinde durulmahdir. Bu giin Bati Afrika
sahillerinin bir gok memleketlerin av sahas ol-
dugu dilgiiniillirse bu yolda tedbirli olmayi tav-
giye ederiz.

Genellikle agk deniz  balikcillifr trawl tipi
(yandan veya tercihan kigtan) veya ¢ift mak-
gath dizayn edilmig yine kigtan trawlseine tipi
teknelerle yapiimaktadir, Incelemelerden ve ba-
gmnda arasire gikan yazilardan anlagldifina go-
re (trawl) tipi balikeihk iizerinde miisbet mentfi
gbrilgler hald carpigmaktadir. Buna ragmen, go-
riigtimilz odur ki Jullanilacak sglardakl gbz bii-
yiiklikleri belirli degerler lginde tutulursa, her
derinliffe gbre ayarlanabilir, (trawl, orta su
trawl'u) tipl ag kullamlmas ve dvlanma zaman
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ve bdlgelerinin bilimsel y&nden tayin edilmesi
suretiyle diinyadaki hahkehian gok bilyiik bir
yiizdesini tutan bu alana girilebilir ve girmek
zaruridir,

Teknelerin sayilar, bitylikliikleri daha ziya-
de yapilacak etrafl fizibllite stiidii ile tayin edi-
lebilir. Bununla beraber, Tiirk sular acgik deniz
palikeilign igin ¢ift maksath trawl-Seine tipi tek-
nelerin tutucu ve tagyio vasifta olmak, teerit
edilmis ve sofumall yeterll anbari bulunan ve
halik stirilerini tespit bakimindan modern elek-
tro - akustik (ultrasonik) wveya sonar tipt ei-
hazlarla, miicehhez denizci, rahat ve emniyetil
tekneler kullamlmas: hemen tavsiye edilecek hu-
suslardir. Bu gemiler 22-30 metre poylannda ol-
mal ve 10-12 knot hz yapabilmelidirler. Bu
boydalki gemilerde sogutulmug balik ambarlarn-
nin 76-150 m® arasinda degigtiginl kaydetmek
lazimdir.

3.3. BALIKCILIK ARASTIRMA GEMILERI

Denizlerin ve deniz lgindeki bitki ve hay-
vanlarin bilinmesi ve teknik degisik yonlert ile
devamll incelenmesi, Incelemelerin degerlendi-
rerek bu alanda cahganlarin istifadesine gunul-
mast, bahkglifin yagamasl, geligmesi ve yurd
ekonomisine katkida  bulunabilmesi igin tnde
gelen bir tedbirdlr. Bunun Tiirkiye'de degigik
organlar tarafindan takdir edildigi milgahade e-
dilmektedir. Oseanografik ve hidrobiclojik arag-
tirmalar maksad: ile dizayn edilmig diinyada gok
sayida bzel araghirma gemileri pulunmaktadar.
(20). Tiirkiyenin de acik deniz tipi, degigik mak-
satll bir gemiyl en lusa zamanda inga etmesini
temenni etmekteyiz. Bbyle bir araghrma gemisi
ilk incelemelere gore yaklagik olarak agafidaki
tzellikleri tagtmalidir:

Geminin Glgtileri :

T o wom o orglbo oo ... B85-38 metre
Geniglik ... ... .t oo oo o T.8-85 metre
YiiksekliK ... coo coi cor een o0e 4.5 -5.25 meétre

Geminin 200-220 gros tonluk bir gemi ola-
cag belirtilebillr. Gemi, hertiirlii beynelmilel kri-
terlere uygun denizcilik, manevra, muvazene, ve
mukavemet ozellikleri tasiyacag: gibi maksadi-
na uygun olarak trawl, ag vinclerine malik, ult-
rasonik vs. gibi balik ve deniz dibi tesbitlerini
yapacak cihazlara ve modern navigasyon aletle-
rine sahip olacaktir. (Radar, direction finder,
radyo-telefon vs.}

Bu aragtirma gemisinde deniz suyunun, i¢in-
dekl canlilarm, denizalty ygpisimin  incelenmesl
icin yeterli laboratuvar odalam yeterli voliimde
sogutuimug depolar bulunacaktir,

Siiphesiz uzun giire geferde bulunacak arag-
tirc1 bilim adamlan teknisyenleri ve miivetteba-
tin hertiirlli konforu gemide temin edilmelidir.
Béyle bir geminin 12-14 knot hizinda bulunmas:
yeterlidir.



4.— BALIKCI GEMILERININ ULKEMIZDE
YAPIM IMEKANLARI

41, 1k bblimde igaret olundugu gibi ah-
sap balilker {eknelerinin Tilrkiyemizde yapilma-
sinda ingaat imkammiz bulunmaktadir. Bu gibi
ahgap teknelerin ingaatini diizeltici gsekle sok-
maktakl geleneksel zorluklar degigik cevrelerce
bilinmekte ve zaman zaman yapilan uyarici yol
gbsterici bilgllerin kismen tesiri gériilmektedir.
Bu yolda takip edllecek bir bagka yvolun da de-
penmesi faideli olabillr. Bu tedbir gelik gemi-
ler igcin de sbz konusudur. Ekonomik ve teknik
yeterliligi pelirli seviyede olacak ingaatlara ve-
rilecek kredl oneceligl ve hatta bagka iilkelerce
yapilan stibvansiyonlar yolu ile daha saglam bir
yol bulunabilir. (21)

Celik gemi ingaatina gelince Balker teknele-
rinin genel olarak en Ozel taraflari kullamlan
cihazlart ybnindendir. Bunun diginda bu gemi-
lerin bir romorkoriin Ingaatindan herhangi bir
farklar bulunmamaktadir. O halde techizat gi-
bi daha ziyade tecriibe edenlerin, kullananlarin
igbirligine dayanmak suretiyle temini ve yapil-
mast miimkiin olacagina gore bdyle gemilerin
(tutuen - tasiyiclr - araghrma ve yakin sahil -
acik deniz) Inga imkénlar: nedir?

4.2, TURRKIYE'DEK] GEMI INSAATI
BNDUSTRISTE

Tilrkiye bugilin bir gok gemi Ilhtiyaglarim
tamamen kendisi kargihiyabilecek durumda bu-
lunmaktadir. Tirkiye'nin kallanma planlarinda
gemi ingaatina BHncelik verilmis olup, meveut-
larina 1lave olarak Pendikie Denizcililk Bankas
T.A.O. tarafindan bilyilk bir tersane kurulmak-
tadw. Ayrica, geligen Ozel sektér gemi ingaatei-
lann daha modern ve biiylik tesisler kurabil-
mesi dgin Tuzla civarinda genig bir yer ayril-
mak iizeredlr. Bunlara ildveten, Gemi Endiistri-
sinl destekleyecek kilciik ve bilylik motor Fabri-
kalapimin faallyete gegmesi 2-3 yil iginde ola-
caktir.

Meveut gemi ingaat tesislerine gelince,
Denizellik Bankasi T.A.0. nun Istanbul'da dort
ve Izmir'deki bir tersanesinde 12.500 DWT'luk
gemilere kadar her tipte gemi yapiloug ve ya-
mimaktadir.

Ozel sektbrde Istanbul'da faaliyette bulunan
7 ayn kurulug 250-1750 tonluk cgegitli tipte ge-
lik gemi inga etmig ve etmektiedir. Genellikle bu
gemilerin ingaatlarmr Gemi Miihendisleri Odasi-
nin tetkikinden gectigi ve ingaatiar Tirk Loydu
veya heynelmilel klas miiesseseleri kaldelerine
gore inga edildiklerinden teknik balamdan ye-
terli vamfta gemilerdir.

Baliker teknelerinin inga edilmelerl ve do-
natilmalan yukarda stz konusu kamu ve dzel
sektbril tesislerinde tereddiitsiiz inga edileblle-
cek biiylikliik ve vasiftadir. Ayrica, Tirkiye ter-
sanelerinde igcilik tUcretleri, vergiler vs. baz hu-
suslar dolayimyla inga edegrleri Avrupa fiatla.
rindan ucuz veya en fena halde daha yiiksek
bulunmamaktadir.

Yurd lcinde Gemi Ingaati igin armattrlere
pek fazla gelismemis olmakla beraber bazi ko-
layliklar da bulunmaktadir, Bunlar 3338 sayih
kanuna gotre yurd icinden femin olunamayan
gemilerde kullamlan malzemenin giimrilk res-
minden muafiyetl (dolayis1 ile lstihsal vergisi
muafiyeti), Denizeilik Bankas1 T.A.OQ. tarafin-
dan yiiriitiilen bivr Deniz Kredisini Tiirk arma-
térline Tiirkiye'de ¢ok sayida gemi yaptirma-
sina sebep olmustur, (22) (23)

Su halde konuyu Tiirkiye'de degigik tip ve
bliyilikliikte ingaatt tamamen miimkln olan Ba-
hkel teknelerinin istenlien miktar, vasif ve ucuz-
lukla yapilabilmesini ve Balikciyr Gdeme imkén-
lart yoniinden sarsmadan tahakkuk ettirmenin
yollarim aramsak geklinde takdim etmek yerinde
olur, Konu iki safhada tahakkuk edebllir:

a— Tiirkiye sulam icin uygun bahker tek-
nelerinin teknik ytnden projelendiriime-
sk

Bu safhada, Balilkcinin proje-etiit-laboratu-
var aragtirmas: gibl bahker teknesinin bedeline
gore izafi olarak cok pahal olacak bu gibl mas-
raflamnin Devlet Plinlama Teskiliti ile Tiirki-
ve Bilimsel Aragtirma EKurumuneca ortak olarak
kargilanmast kolayhkla mimkiin ve yerindedir.
Bu suretle, ciddi teknik ve bilimsel ¢aligmalarn
bir otoritenin nezaretl altinda yapilma imkam
temin edilir. Sliphesiz, biyle bir destekleme ala-
cak miitegebbis teknik gruplarin Balikgilar, onu
temsil eden birlikler Et-Bahk EKurumu, Milli
Prodiiktivite Merkezi, Hidrobioleji  Aragtirma
Enstitiisti, Teknik Universite, Geml Ingaat Fa-
kiiltesi ve Geml Miihendisleri Odam ile F.A.O.
tegkilat1 ile devamh bilgi ve destek aramas ka-
cimlmaz bir husustur.

b—Inga edilecek gemilerin tip ve miktar-
larmn degerlendirilmesi, tasinmasi mu-
hafazas: ve pazarlama, vs. ydnlerinden
fizibilite etidii.

Bu caligma, Deviet Plinlama Tegkildtinca
ve Milli Prodilktivite Merkezince desteklenecek
bir proje sgeklinde ele alinmasi yerindedir. Bu
suretle bir balikeiik plan ve politlkasimin ana
hatlarimin tesbitine imkin bulunacaktr,

¢ — Tiirkiyede ingsa edilecek degislk tip ve
sayidaki balikgl teknelerinin ingaatinin
tahakkuk ettirilmesi

Bu husus Ihtiya¢ sahiplerinin satin alma
imkénlanimn temini demelttir.
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Bu konuda alinacak ilk tedbir Devlet Plan-
lama Tegkilatimn onciiligdl ile Zirai Kredi lle
Gemi Ingaat Kredisl gartlanmn Balikg Tekne-
lerine uyar sekilde birlikte kullaplma imkianla-
rimn yaratilmasidir. Bu arada, yurd digindan te-
mini zarurf olacak techizat ve makinalar icin
Birlesmig Milletler (FAQ) kanali ile kredi im-
kanlart bulunabilir.

Yukarda stz konusu edilmig Tiirkiye'ye u-
yar gekilde geligtirilmis teknelerin inga edilme-
sine ytmelmek igin bazi memleketierde oldugu
pibl tonaja gbre tayin edilecek Devlet subvan-
siyonu tesisldir.

5. SONUQ

5.1 Miirkiye sularinda c¢aligmakta olan ahgap
bahke: teknelerin cok biliylik ekseriyeti teknik
yonlerden yetersizdir. Bu gibl ingaat yapacak-
lara pratik ve onlarin uygulayabilecegi bilgiler
verilmelidir.

5,2 Tiirkiye sahil (yakin sahil) bahkeilify igin
dalgah ve sakin sularda galigabilecek ozellikleri
tagiyabilecek uygun tekneler {ig grupta toplan-
malidir,

a— 8.5 metreye kadar olanlar (bunlarin ah-
sap olarak inga edilmeleri uygundur.)

b — 14.5 - 17 metrelik tekneler (bunlarin
tercihan gelik olarak inga edilmeleri teg-
vik edilmelidir.)

¢— 17 metreden bilyiik tekneler
gelik olarak inga edilmelidir.

(bunlar

Her lig tip baliker teknesinin formlar aras-
tirma laboratuvariam sonuglamna gére minimum
giig-iyi bir bag ki¢ vurma ve yalpa hareketi
yapacak gekilde tayin edllmelidir. Bu alanda yer-
Il ve yabanci o kadar fazla aragtirma yapilnig-
tir ki bunlarnn kullamlmas:t dahl maksada ye-
tebilir.

5.3 Geligtirilecek Balkg: teknelerin kullanacak-
lan cihazlar ve yerlegtirme bakimdan gemi ingaat
milhendisl ve destekleyiel kurullar (kredi mii-
esesl, F.A.0, Kooperatifler, Bt-Balilk EKurumu -
Hidrohloloji arastirma enstitilsti, Gemi Miihen-
disleri Odasi, wvs,) arasinda igbirligi yapilarak
prototipler geligtirilmelidir. Bunu projelendirme
sathasinin Devlet Planlama Tegkiliti ve Tiirki-
ye Bilimsel ve Teknik Aragtirma Kurumunca
destek kazanacagl muhakkaktir,

54 Tirkiye acik deniz bahkglifina y@nelmel
ve bu husustaki tedbirlerini siiratle almalidir.
Trawl aveihiimn sartlarn tesbit edilerek bu hu-
sustaki mevzuaf agikhfa kavugturulmahdir,

5.5 TlUrklye veya dig sularin incelenmesi igin
Tiirkiye yeterli aragtirma gemileri inga etme-
lidir.
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