Sayin Uyelerimiz; Odamiz kurulusunun 50. yili etkinlikleri cercevesinde, 2004 yil boyunca, ilk yayinlanan dergilerimizden cesitli makaleleri
sizlere tekrar sunmak istiyoruz. Bu cercevede ilk makalemiz Sayin Hocamiz Prof. Dr. Kemal Kafali'nin ilk sayida yayinlanan TAKALAR baglhkli

makalesi.

TAKALAR

Tirkiye Sularinda Calisan Hafif Tekneler

Ucg tarafi denizlerle cevrilmis olan memleketimizde
nakliyat ve balik¢ilik asirlardan beri kullanilan taka,
cektirme, barka, mavna, ¢aparlarla yapilmaktadir. Bu
teknelerin mensei hakkinda kesin bir tarih vermek
zordur. Bununla beraber Amiral Paris’in 1882 de
nesretmis oldugu muhtelif milletlerin kullandig
an’anevi teknelere ait etiidde bizim sularimizdaki
tekneler hakkinda da ufak bazi malumata tesadiif
edilmistir. O zaman i¢in endaze ve umumi gériindsleri
gosterilmis bazi tip tekneler (Pereme, v.s.) form
bakimindan tamamen ¢ektirme formunu haiz olup,
ebatlarda da biiytik bir fark yoktur.

Cektirme ve bilhassa takalar Karadeniz yapisi olup,
en iyileri Sirmene, Rize, Unye, Ayancik, v.s. de insa
edilirler.

Bu tekneleri insa edenler bu insaat bilgilerini
dedelerinden elde etmisler, ve bugiline kadar higbir
yenilik karsisinda harekete gecip tekneleri lizerinde
degismeler yapmamislardir.

lImi olmayan miidafaalara ragmen bu tekneler islah
edilmeye siddetle muhtagtirlar. Bu hareket, memleket
ekonomisi ve bu tekneleri kullanan insanlarin hayatlari
noktai nazarindan elzemdir.

Asirlarin yadigari olan bu hafif ahsap tekneler
sularimizda teknigin her tiirli nimetinden uzak,
ekonomi ilmini istihkar edercesine dolasmakta,
yabanci milletlerin gramindan tasarrufu distindiikleri
petroliin her giin tonlarcasini israf etmektedirler.

Dogent Y. Miih. Kemal KAFALI
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Yukarida isaret ettigimiz gibi Taka ve Cektirme
insaatgilary, gemi insaati teknigindeki yeniliklere
bigdne kalmislarsa da kendi tecriibelerinden bu
teknelere bazi hususiyet eklemislerdir. Yillarin
biriktirdigi bu tecriibeler daha ziyade teknenin
denizlerdeki muvazenet ve bas-ki¢ vurma hareketleri
ile ilgilidir.
Tirk sularinda bu cesit teknelerin binlercesi
mevcuttur. Binaenaleyh, bu tekneler lizerinde
yapilacak reform mevzii olmayacak, tesirleri biiytk
olacaktir.
Bu tip tekneler lizerinde yapilmasi zaruri olan
calismalar su doért kisimda toplanmalidir:
|. — Iscilik ve mukavemet,
2. — Teskilat ve kullanis bakimindan,
3. — Form ve direng¢ bakimindan,
4. — Sevk vasitalari bakimindan.

|. — Bu teknelerin ingaatlari hi¢cbir metodik yola gére
yapilmadigindan, endaze ve iscilik resimleri
kullanilmadigindan netice ingaatginin kariginin ebadina,
keser sapinin biiytikligiline, kollarinin kuvvetine ve
goziiniin keskinligine gore degisir. Bu maharet,
insaatcinin babadan kalma gorgili ve tecriibesine
miistenittir. Binaenaleyh, her tekne birbirine higbir
vakit uymaz.

Kullanilan kahplar, her yil biraz daha degismis, bunun
neticesi tekneler her yil daha farkli olmustur.
Konstriiksiyon malzemesi tamamen ahsap olan bu
teknelerde mukavemet ve is¢ilik bakimindan esasli
bir mitalda yiritilemez; zira, kullanilan malzeme
hi¢cbir standarda uygun olmadigi gibi lizerinde higbir
ameliye yaptlmamistir.
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Ekseriyetle yas olup, bir kismi ormanlarimizdan kagak
olarak temin edilmiglerdir. Bundan basgka, ormanlarimizin
bakim ve kesilmeleri ilmi esaslardan uzak oldugundan
agacin kendisi de insaiyenin aradigi evsafdan uzaktir.
Iscilik yapana gére degistiginden, ayni biiyiiklikteki iki
teknenin malzeme ebatlari farklidir. Binaenaleyh, hem
agirhik bakimindan ve hem de mukavemet bakimindan
mahzurlar meydana ¢ikmaktadir. Malzeme ebat farki
ayni bir teknenin iginde dahi muazzamdir. (Sekil |) Bu
vaziyet asikar olarak goriilmektedir. Her postanin
ebatlari ise hi¢ birbirine uymamaktadir.

Simdiye kadar bu tip tekneleri siniflandiracak bir ¢aligma
yapllmamis oldugundan insaatlari her tiirlii kontroldan
uzaktir. Herhangi bir kaza neticesinde teknik bir kusur
arayacak bir makam da yoktur.

Teknelerin yiik kapasiteleri ve bundan dolayl meydana
¢ikan muvazenet vaziyetleri de nitekim boyledir.

Bu cesit teknelerin insaatlarini tetkik etmek, mevcut
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yeni bilgileri bunlara katmak lazimdir. Bunlarin ingaatlari
teknik bilgiyi haiz mitehassislar tarafindan kontrol
edilmelidir. Bunu temin edecek kanun veya formiiller
biran evvel teklif edilmelidir.

2.- Kaba ve her zaman sekil degistiren malzeme
kullaniimasindan, mukavemet bakimindan endise edilebilir
olan bu teknelerin teskilat ve kullaniliglari da bir ¢ok

mahzurlar gostermektedir.

Miirettebatin yerlestirilmesi her tirli konfor ve
istirahattan uzaktir. Bu durum higbir sosyal miiessese
veya devlet dairesi tarafindan ciddi olarak kontrol
edilmemektedir.

Teknelerin tehlike anlarinda kullanacagl dogru diirtist
hicbir can kurtarma vasitasi yoktur. Can kurtarma
yelekleri, v.s. taginmasi mecburiyeti varsa da bunu
kontrol edecek makamlarin kifayetsizligi ve kanuni
miikellefiyetlerin vazih olmamasi ile istenilen netice
alinamamaktadir.

Ayrica, tekne sahiplerinin ihmalleri 6nde gelir. Bundan
dolayi, her sene kis aylarinda bir¢cok can ve mal kaybi
olmaktadir.

(Tetkik etmis oldugum 78 adet Taka, Cektirme ve
Mavnada hicbir emniyet tedbirinin alinmis oldugunu
gormedim.)

3.- Taka ve Cektirmeler form ve diren¢ bakimindan
bilhassa tetkike muhtactirlar. Stiphesiz, tecriibe havuzu
neticelerine istinat etmeyen gorisler eksik olacaktir.
Maamafih, su da unutulmamalidir ki, tanklarda ¢alismig
herhangi bir miihendis veya direncin asgari olmasi igin
esas prensipleri bilen bir miitehassis bu teknelerin
endaze resimlerini tetkik ettigi takdirde umumi olarak
bazi miilahazalarda bulunabilir. Bu yazimizin mevzuu
bu kritiklerin kendisi olmayip Taka ve Cektirmelerin
geometrik durumlarinin belirtilmesidir.

Bu tetkikten maksat, bu mevzu lizerinde ilerde yapilacak
calismalar ve kritiklerin temelleri olan endaze sekillerinin
dogru olarak tesbitidir. .

Diren¢ bakimindan tanklarda formlar tetkik edilirken
daha neticeler alinmadan bazi esaslar tesbit edilir. Bunlar,
ylkl su hattina nazaran en kesitleri egrisinin yayilisi,
omuzluk mevcudiyeti ve yerleri, deplasman basing
merkezinin boyuna mevkii, ylikli su hattinin giris
ve cikistaki aci degerleri, su hatti omuzluklarinin
mevcudiyet ve yerleri. v.s..

Yukarida belirtilen hususlarin kullanilisi kisaca
tekrarlanmak istenirse denilebilir ki en kesit alanlari
egrisinin yayilisi ve netice olarak sephiye merkezinin
boyuna mevkii birinci derecede ehemmiyeti haizdir.
(1) Froude sayisi arttik¢a en kesit alan egrisi nihayetlerde
narinlesmeye baslar; bilhassa bu narinlesme bas tarafta
kica nazaran daha fazladir. Ve bunun neticesi sephiye
merkezinin boyuna mevkii Froude sayisinin artmasi ile
iyice kica kayar. Bu mevkiinin takribi bir hesabi icin su
ampirik formiil verilebilir: (2)

a/L=3(0.825-F)" burada:

a : L. C. B. nin mastoriden uzakhg, ft.
L : Gemi boyu, ft.

F : Froude sayist VIV L
V: Hiz-Knot
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Bu formil Ayre ve Wageningen tanki tarafindan tek
pervaneli tekneler igin verilen L. C. B. degerlerine
uymaktadir.

Bu formiil kisaca tetkik edilecek olunursa, goriiltr ki
F degeri arttik¢a kiib kok iceri negatif olarak bliytimekte
ve bunun neticesi L. C. B. degeri kicta olmaktadir.
L. C. B. degerinin ehemmiyeti o kadar fazladir ki, %3
kicta olmasi lazim gelen bir teknede ortada alinan bu
yerden dolayi direng %20 artma gostermistir ki,
ehemmiyeti asikardir. Halbuki tetkik etmis oldugum ve
endazelerini tesbit etmis oldugum Takalarda L.C.B. nin
ortada ve bazi hallerde ise basta oldugu gorilmustdr.
O halde, takalarin yalniz L.C.B. mevkii ortadan kica %2-
3 gotiirilmis olsa, direncinden %20-30 bir tasarruf
mimkin olur, demektir.

Cektirmeler icin de ayni durum varittir. Bu teknelerde
kesitler ortaya nazaran simetrik olarak yayilmistir.
Bundan dolayi yine sephiye merkezi ortaya yakindir.

¥, Rl R AR R e L) |

AN

" L]

Maamafih, Cektirmeler su hatlarinin durumu bakimindan
Takalara tistiinliik gosterirler.

Takalarin ilerde
formlari tetkik
edilince
goriilecektir ki, bas
ve ki¢ taraflarda su
hatlari kuvvetli
omuzluklar
yapmaktadir.

Bilhassa, sitiratli
T NIREY tekne sinifina
4 WM girecek bu cesit
vasitalarda su
hatlarindaki
egrilikler
ehemmiyetlidir.
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4.- Bu teknelerin
sevk bakimindan

formlarinin tetkiki herhalde enteresan noktalar meydana
¢cikaracaktir. Ki¢ taraf su hatlari ve batok hatlar
endazelerden tetkik edilirse bariz kirilmalar miisahede
edilecektir. Tabiatile pervane yuvasi civarindaki izdeki
( wake ) homogenlik ehemmiyetlidir. Boyle bir
homogenligi temin edecek form olmadig gibi kigta
lizumsuz c¢evrilerin dogacagi goriliir. Ayrica
bodoslamanin kiitltigli cevrilerin artmasina ve pervanenin

koke yakin kesitlerinin umumi randimana istirak
etmemesine sebep olur. Bunlara ilaveten Taka ve
Cektirmelerde kullanilan pervanelerin segilmesi dikkate
alinmalidir. Ekseriyetle nalbanttan nal seger gibi satin
alinmig pervaneler kullaniimakta olup, hi¢bir hesap ve
resme istinat etmemektedirler. Maamafih, iyi bir dékiim
ve iglemecilik de olmadigindan iyi bir pervane koyabilmek
sanstir. Bu pervaneler ayrica, kavitasyonda c¢alistiklarindan
(cogunun sahalari pek kiigtiktiir.) mevcut verimlerinden
bu bakimdan da kayiplar olmaktadir. Kigctaki pervane
yuvasi ile diimen tetkike muhta¢ noktalardan digerleridir.
Taka ve Cektirmelerin hidrodinamik tetkikleri
kurulmakta olan tecriibe havuzumuzun arastirma
programina dahil mevzulardan oldugundan bu
tecriibelerin hitamina kadar bu hususta soylenecek
sozler niimerik bakimdan faydali olmayacaktir.

Umumi Goriiniigleri

TAKALARIN GEOMETRILERI : Boylarina nisbetle
genislikleri fazla olan bu tekneler profilden tetkik edildigi
taktirde en karakteristik noktalarinin siyer hatti oldugu
derhal géze carpar. Bu egrilik tekneye bariz bir hususiyet
verip, diger teknelerden derhal ayirir. Bu siyer,
sve¢, Danimarka, Norvec, Ingiliz, Amerikan, Fransiz ve

Japon teknelerine nazaran ¢ok kuvvetlidir. Bilhassa,

pastaki degeri fazladir. Maamafih, Karadeniz'in sert
navalari icin bu siyer degeri tekne icin lizumludur. Kig
siyer kalkintisi bag tarafinkinden azdir. Siyer egrisinin
minimum noktasi umumiyetle teknenin ortasindan kiga
yakindir. Muhtelif milletlere ait teknelerin siyer
mukayeseleri sekil |0 da gosterilmistir. Bu sekilden

gorilecegi gibi Takalar digerlerinden ayrilmaktadir,
(Sekil 2-3)

(1) Form hatlari bakimindan kusurlu olmayan, ltizumsuz omuzluk mevcut
olmayan bir tekne géz 6niine alinmaktadir.

(2) A Graphical method for calculating the effective horse power of
small vessels — K. Kafali, A.M...N.A.- Ship and boat builder — 1953 August

Bas bodoslama su hatti civarinda dikey durumda olup,
gliverteye gelince kavrilir, bir gaga meydana getirir. (Sekil
3-4) Bodoslamanin su altinda kalan kismi ¢aliktir.
Bu caliklik teknenin manevrasini arttirir bir unsurdur.
Ki¢ aynalikla nihayet bulur. (Sekil 5-6-7)
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Bazi taka tipi kiiglik teknelerin nihayetleri cektirmelerde
oldugu gibi sivri kruzer nihayetlenir. Bunlari simdilik,
bahsettigimiz Taka sinifina ithal etmeyecegiz.

Bu teknelerde umumi taksimat bas tarafta basalti denilen
esya veya ekseriyetle tayfanin kullanacag bir mahal ile
ortada ambar ve kig tarafta ise makine dairesi bulunur.
Kictan itibaren boyun takriben %80 kadar olmak lizere
40-75 cm.lik bir parampet uzanir.

BOY: Takalarin boylari 8-16 metre arasinda degisir.
En fazla kullanilan boylar 10-14 metrelik olanlardir.

GENISLIK: Takalar boylarina nazaran genis teknelerdir.
Bu, onlarin stabilite ve yiik tasima kabiliyetlerini bir
derece arttirmis; fakat, diren¢ durumlarini bozmustur.
Diimen, adi yaprak diimendir. Ve bir boyunduruk kol
yardimi ile ¢alistirilir. Pervane yuvalari gelisi glizel
yapilmistir. (Sekil 5) Kizaga kolay alinmasi icin altlarinda
gayet genis bir omurga mevcuttur. Genisligi 40 cm.
kadar cikar.
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Muhtelit Teknelerde

TAKALARDA ENDAZE: Mevcut Takalarin endaze
hatlarini incelemek bir ¢cok bakimlardan enteresandir.
Bu hatlar sayesinde bu teknelerin denizcilik, muvazenet,
direng ve sevk durumlari hakkinda bazi fikirler ytirtitmek
imkan dahiline girer.

Umumi olarak bu endaze durumlarini tetkik etmeden
evvel miitaldalarimiza temel olan endazelerin nasil cizilmis
olduklarindan bahsetmek faydali olacaktir.
Takalarin endaze resimleri kaliplama usulii ile elde
edilmeyip, tamamen koordinat usulii ile sakdl ve cetvel
kullanarak daha kolay ve sahih bir usulle elde edilmistir.
(Iki endazenin resimleri kalipla elde edilmistir.)
Sahile gekilmis tekneler felekler tizerinde (Sekil 8) oldugu
gibi durmaktadirlar. llk defa, teknenin dis hatti tesbit
edilir. Bas bodoslama ic kenari ile kic bodoslama ic
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MuKay eSeleri

<enari arasindaki mesafe esas alacagimiz boydur (L, ve
_, noktalari arasindaki mesafe) L, ve L, noktasindan
herhangi bir x mesafesindeki kesiti tesbit etmek istiyelim.
Bu mesafeye, omurgaya dik olmak lzere bir cetvel
yerlestirelim. Bir sakdll, sakaliin ucu daima cetvelin
ucuna temas edecek sekilde hareket ettirecek olursak
cetvel ve sakll dogrulari omurga hattina dik olan bir
diizlem tayin ederler. Binaenaleyh, bu diizlemin tekne
ile ara kesidi bize aradigimiz x mesafesindeki kesit
egrisini verecektir. Bu egrinin koordinatlari cetvel
lizerinde okunan mesafe ile sakdl ipinin uzunlugu
olacaktir. Sayet, tekne meyilli konulmus ise, sancak ve
iskele icin iki egri elde edilip, bunlarin ortalama egrisi
o kesidin hakiki vaziyetini verecektir.
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SekiL:13

Bu metodla herhangi bir teknenin endaze resmini dogru ENDAZE DURUMLARI: Yukarida anlatilan usullerle
olarak elde etmek birkac saatlik istir. Dig hatti dogru  miiteaddit Takanin endaze resimleri ¢ikariimistir.
elde etmek icin uzaktan fotograf alinip, fotograf lizerinde ~ Bunlardan muhtelif 6rnekler (Sekil 12-16) da

uzunlugu bilinen bir degeri mikyas olarak kullanmak  gosterilmistir.
daha kolay usuldiir.
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SEKIL:IB

En kesit alan egrisinin yayiligi bilhassa direnc
bakimindan hi¢te tatmin edici degildir.
Umumiyetle bu yayilis neticesi boyuna sephiye
merkezi L.C.B. ortada veya ortadan basadir.
Daha evvelce isaret ettigimiz gibi, hiz / Boy oran
yliksek olan bdyle teknelerde sephiye merkezinin
yeri ortadan hayli kica olmalidir. Mukayese
edebilmek igin iki taka en kesit egrisi diger yabanci
teknelerinkilerle mukayese edilmistir. (Sekil |1)
Bu sekillerden kolayca gériilebilir ki takalarin en
kesit yayiliglari digerlerinden bilhassa bas kesitleri
bakimindan hayli farklidir.

/

SU HATLARI: Su hatlari bas tarafta i¢ biikey ve dogru
olarak giderler. Ve boyun %25-30 unda kuvvetli
omuzluklar (dirsekler) meydana getirirler. (Sekil 9) Bu
omuzluklarin direng bakimindan mahzurlu olduklarini
tekrarlamak ltizumsuzdur. Yikli vaziyetlerinde yiiklii
su hatti basta dis biikey bir vaziyet alir ki, bu da bilhassa
Froude sayisi 1 veya ondan biiyiik degerlerde biiyiik
bir kusurdur. Bastan gelen sular gégiislenerek agilirlar.
Su hattinin giris agisi (yarim giris agisi) yiikli hallerde
30°-40° ve bos hallerde 15°-20° dir. Diren¢ bakimindan
bu yarim girig agilari tetkik edilirse hicbir sekilde bu
kadar biiylik agilar verilmemesi icabedecegi anlasilir.
Ortadaki su hatlari basa nazaran dolgundur.
Ki¢ taraf su hatlarina gelince, buralardaki omuzluklar
bas taraftakilerden de serttir. Kic¢ taraftaki su hatlarinin
ani kivrilig ve dirsek yapmalari akim hatlarini, sularin
gidisini tamamen bozar; llizumsuz girdaplarin dogmasina
sebep olur. (Sekil 9).

Yabanci teknelere ait su hatlari ile takalarinkilerin
mukayesesi (Sekil 9) da gosterilmistir. Bu sekilden
derhal goriilecegi gibi ki¢ taraftaki dolgunluk bas taraftan
da fazladir. Stabilite miistesna, bu durum hicbir balkimdan
faydali bir sekil degildir. Ayni zamanda bas ve ki¢ yarim
acgilarinin da diger teknelere nazaran hayli fazla oldugu
gortlmektedir. Omuzluklar ise, su hatlari bakimindan
durumu iyice aydinlatmaktadir.

EN KESIT SEKILLERI: Bas taraf en kesitleri V
formunda ve giiverteye dogru kuvvetli voltalarla acilir.
Bu teknenin bas vurmasi icin ilave moment ve sephiye
temini bakimindan faydalidir. (Sekil 2-3-4)
Kigtaki kesitler modern formlardan tamamen farklidir.
Ve aynalikla nihayet bulurlar. (Sekil 5-6-7) de umumiyetle
taka ki¢ formunu belirtecek 6rnek verilmistir.
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Batoklarin gidisi bas tarafta parabolik olup, kigta
bilhassa birlesecek sekilde tertiplenirler. Halbuki
diger yabanci teknelerde batoklar ki¢ kruzerligi
temin edecek sekilde gitmektedir.

NARINLIK EMSALLERI :
DEPLASMAN NARINLIK EMSALI : (Blok sayisi)
CB: Simal ve diger milletlerin teknelerine nazaran
Takalarin deplasman narinlik sayilari epeyi dolgundur.
Yiikleme durumlarina gére 0,35 den 0,60 a kadar
degismektedir. Cok yiiklii durumlarinda 0,50 — 0,60
civarindadir. Normal ylikli hallerinde bu miktar 0,45
— 0,50 kadar diiser. Halbuki diger benzer teknelerde
0,35 — 0,40 degeri normal bir degerdir.
EN KESIT EMSALI : 0,75 — 0,85 arasinda degisen
bu deger ekseriyetle 0,78 — 0,80 dir. Diger teknelerde
bu deger bu miktardan ¢ok azdir.
SU SATHI EMSALI : Bu deger Takalarda 0,70 —
0,76 arasinda degisir.

Bu yazimizda Taka gibi yerli teknelerin umumi hatlarini
belirtmeye caligtik. [Imin gelismesine ayak uydurmadan
inga edilmekte olan bu cesit tekneler deniz nakliyatimizla
deniz ekonomimizde genis bir yer isgal ettiklerinden
bunlar lizerinde mesai sarfetmek faydal olacaktir.
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