Hiiseyin Ozden’

Cok amach kullanimh klasik
balik¢l tekne tasarimlari

OZET

Turk kiyr sahillerinde son yillarda
balikgl ve gezi tekne sayilarinda ve
tonajlarinda artislar kaydedilirken,
bu gemilerden yeteri derecede fay-
dalaniimadigr gozlenmektedir. De-
niz balik turlerinde ve miktarlarin-
da her gegen yil gdzlenen azalma,
balik avlama yasadi, elverissiz de-
niz-hava kosullari nedeniyle balikg
teknelerinin ve kisa sUren turizm
sezonu nedeniyle de turistik amagli
gezi ve tur teknelerin bos gegen
glnleri bir hayli fazladir. Teknelerin
cogunlugu liman igi ve kiyi sahille-
rindeki sakin deniz sartlarina goére
tasarlandiklarindan acik denizlerde-
ki sert rlizgarlara ve yiksek dalgala-
ra elverissizdirler. Bazi konstriktif
muidahalelerle ve asgari donanim-
larla teknelerin baska kullanim
alanlarina, agik deniz balikgihigina
yonlendirilerek gemilerin bos za-
manlarinin azaltilmasi mUmkuinddr.
Bu calismada cok amach kullanim-
li, ekonomik, acik denizlerde gi-
venlikle seyredebilen 15 mile 30 m
boyundaki balikgr teknelerin bilgi-

Sekil 1. 1983 ve 2006 yillarinda Cunda Limaninda balikgi tekneleri

sayar destekli hazir paket program-
lart yardimi ile tasarimlari Uzerinde
durulmaktadir. Konu ile ilgili bazi
g6zlem ve degerlendirmeler tartis-
maya sunulmaktadir.

Anahtar kelimeler:
Balikci-tekne-tasarimlari, trata,
trol, girgir, form planlari, hidrosta-
tik ve pantokaren-diyagramlari

1. GIRiS
Tark kiyr sahillerinde gecimlerini
denizden; balkcgilikla, turistik

amagli gezi, tur tekne gezilerinden
ve yakin adalar, sahiller arasindaki
yolcu ve ylk tasimaciigindan sag-
layanlarda bir artis saptanmakta-
dir. Omnegin, Cunda-Ayvalik lima-
nina kayith balikgl ve gezi teknele-
rin sayist, (10 m ile 35m boyunda)
1980 yillarina kadar 15 adedi geg-
mezken, bugln sayilari 500'U geg-
mektedir. Sekil 1'de Cunda lima-
ninda farkl yillardaki tekne gorin-
tlleri fotograflarla verilmektedir.
Kiyilarimizdaki tekne artigina bir or-
nek olarak gosterilebilir.
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Bilingsiz, asir avlanma ve deniz kir-
liligi nedeniyle kiyi denizlerimizde
balik turlerinde ve avlanma miktar-
larinda bir hayli azalma tespit edil-
mektedir. Ornegin, 1980 yillarina
kadar Cunda adasi etrafinda avla-
digim ve rastladigim bircok balik
tarlerini gbremez oldum. Bir kismi-
na da ¢ok ender rastlar oldum.

Sekil 2'de gocukluk yillarmda yaz
tatillerinde tayfa olarak calistigim
bir tratanin balklarla dolu ag tor-
basinin karaya cekilisi verilmekte-
dir. Bir zamanlar bin bir tlrintn ve
bol miktarda baliklarin, canlilarin,
deniz mahsullerinin  kaynadigi,
Cunda adasi kiyilarinin seffaf temiz
denizinde, buglin bulanik ve bos
deniz sularinda balik yerine ¢op ar-
tiklar gortlmektedir. Sekil 3'deki
fotograflar sahillerimizdeki deniz
kirliligini gozler 6nlne sermekte-
dirler. Ucuz ¢op deposu olarak de-
gerlendirilen denizlerimizin dibi ve
Ustd gorintulenmistir. Cunda lima-
ninda bir ada kiyisinin deniz dibi
sagda gorilmektedir. 20 sene ev-
veline kadar bu kiyilar tertemiz,
berrak ve her tUrlt balik ve kabuk-
lu deniz canlilari ve yosunlan ile
dolu iken, bu gun bir iki kara diken
haric neredeyse bombos gorin-
mektedirler. Bu yerler yaz poyra-
zinda kefal slrllerinden gegilmi-
yordu. En son 1985 yilinda 350
voltalik 800 m uzunlugunda misi-

Sekil 2. Trata balikgiliginda baliklarla dolu ag torbasinin kiyidan cekilmesi ve deniz dibi
gorlntisine bir drnek

nali ylzdurmeli bir paragatla 12 ki-
loya yakin ve her biri yarimsar ve
birer kilo olan cipuralari, karagéz-
leri, mercanlari ve kocaman izpa-
rozlari, melanurlar avladigimi ha-
tirllyorum. Av dondst surt halin-
deki kefallara seyir halindeki san-
daldan rast gele firlatip captigimiz
carpmalarla kiloluk kefallar glver-
teye cektigimde oluyordu. Simdi ise
balik yerine kokmada baslayan can-
sizlasan bir denizle karsi karsiya bu-
lunuyoruz. Denizdeki gevre dengesi
tamamen bozulmadan ewvel baz
onlemlerin alinmasi gerekiyor.
Eskiden Rumlar Turk Kiyi Sularinda
cok bol bulunan baliklari her riske
girerek kacak avlamaktan ¢ekinmi-
yorlardi. Bu giin ise tam tersi, Turk
Balikgilar Turkiye Kiyillarinda kitla-
san baliklar nedeniyle Rumlarin De-
niz sularinda kacak balik avlamak-
tan kaginmiyorlar.

lleride bu sektérde olusacak dar

bogazlar asmak, teknelerden aza-

mi faydalanabilmek igin bundan

sonraki tekne tasarimlarinda ek

faktorlerin dikkate alinmasi gerek-
lidir, drnegin:

e Tekne balik zamaninda balikg
teknesi, yaz turizm sezonu
sirasinda ise gezi teknesi olarak
dizayn edilmeli ve
donatiimalidir. Sabit ve
sUrUklenmeli aglarla balik
yasagl mevsiminde balikg
teknelerin hem gezi hem de
amator olta balikgilary,
dalgic-sporcular icin seferlere
cikabilmelidir.

o g bes glin stiren turistik
amagli kiy1 gezi turlarina
uyumluluk

s Gezi teknelerinin karsidaki
Yunan adalari arasinda yolcu,
yUk ve araba tasimaciligina

Sekil 3. Kiyi sahillerimizdeki kirlenmeye birer drnek teskil eden deniz dibi ve deniz su Ustl goruntdleri
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uygun sekilde cok amacli
tasarlanmalari. Turkiye'nin
ortak pazara girmesiyle Turkiye
ile Yunan adalari arasinda
yolcu ve araba tasiyan gemi
seferlerinde buyuk artislarin
olacagl beklenmektedir.

o Teknelerin kiyi sahil balikgilig
yaninda agik deniz balikgiligina
elverisli sekilde dizayn
edilmeleri, donatiimalidir.

Turk balikgihginin kendi kabukla-
rindan, kiyt balikgihgindan siyrilip,
Akdeniz'in agik sularinda, Okya-
nuslarin balik kaynayan bolgelerin-
de avlanmamalarti icin hig bir neden
yoktur. Ballk yasag aylarinda agik
deniz balikgligr yogun bir sekilde
sUrddrilmelidir. DUnyada avlanan
balik miktari yaklasik 80 milyon ton
kadardir. (Ozden, 1992), (Fujima-
mi, 1990). Bu baliklari avlayan kiy
Ulkelerinin basinda Japonya, ABD,
BRD, Polonya, Kanada, Ingiltere,
Rusya, Italya, Portekiz gelmektedir.
Turkiye'nin buradaki payl yok de-
necek kadar azdir. Turk balikcilarin
aclk denizlerde avlanmalari tesvik
edilmeleri, egitilmeleri gerekir. Agk
deniz balikqiligr icin gemilerin cok
blylk tonajda olmalarina gerek
yoktur. lyi denizcilik 6zelliklerine sa-
hip 20m ile 30m boyundaki balikg
tekneleri saglam ve gucli motor ve
diger gerekli donanimlari ile diinya-
nin her yerinde glvenlikle avlanma-
lart mUmkin olabilmektedir. Bati
Avrupa'daki kigik tonajli balikg
gemileri kiyilardan 200 mil okyanus
acgiklarinda iki Gg¢ hafta boyunca
trolle rahatlikla avlanmaktadirlar
(Fujimami, 1990).

1978'de yururlage giren kiyillardan

200 deniz mili kadar olan alanlarda
balik avlanma yasagi lll. Dinya kiy
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Ulkelerinin lehine olurken, Dinya-
daki geleneksel buytk tonajli balik-
¢l filolarini olumsuz yonde etkile-
mistir. Ktguk tonajli balikgl tekne-
lerin yapimi énem kazanmistir. Ug
ay ve daha fazla srebilen bir agik
deniz balikgihig icin gerekli dona-
nimlarin tek blytk bir gemide top-
lanmasi yerine, baliklari isleyen,
uzun slre bozulmadan tutabilen
fabrika gemi yaninda cok sayida
kiglk tonajli avcl teknelerinden
olusan bir filoyla gikilmasi daha ve-
rim li olmaktadir.

2. KIYILARIMIZDA AG
BALIKCILIGINDA
AVANMA TEKNIKLERI

Kiyilarimizda sik rastlanan ag av-
lanma teknikleri; Trata, Trol ve
Girgir'dir.

2.1. TRATA

Dar, ince gdzenekli bir ag torbasi,
(Sekil 2) ile genis gbzenekli iki yan
branda aglarindan ag takimi olus-
maktadir. Ipler yardimiyla uzatila-
rak genis bir alana deniz iginde
kursunlarla alt yaka batirilarak ve
mantarlarla Ust yaka ytzdurilerek
yayilan aglar demirli tekneden ving
yardimiyla 1-2 km/h hizla cekil-
mektedir. Eskiden aglar 6 kisiden
olusan insan guci ile (sagl sollu
Ucer kisi) karadan kolonlarla cekil-
mekteydi. GUnUmUzde ise torbada
toplanan baliklar teknenin kig kis-
mindan tekne motoruna baglh sag-
li sollu makarali bir vincle cekilerek,
glverteye adlarla birlikte alinirlar.
Guvertede aglar baliklardan temiz-
lenerek daha sonraki avlanmaya
hazir hale getirilir. Tekne buyukluk-
leri genelde 10 m ile 15 m arsinda
degismektedir. Sekil 4'de Cunda

adasindan aglk giverteli ve kapali
glverteli trata tekneleri 6rnek ola-
rak gosterilmektedirler. Eski tip tra-
ta tekneleri iyi denizcilik 6zellikleri
ile taninmaktadirlar. Tratalar iki, g
personel tarafindan isletilebilmek-
tedir. Trata avlanma metodu iyi ha-
va ve sakin koylarda, fazla akintinin
olmadigi yerlerde mimkin olmak-
tadir.

Maalesef bu avlanma turt de kiyi-
lardaki deniz dibini tarayarak ber-
bat etmekte, balik yuvalarini ve ba-
lik besin maddelerini harap etmek-
tedir. Torbanin kiiguk ag gozlerin-
den olusu da yavru baliklarin telef
olmasina neden olmaktadir. Turk
kiyilarinda bu tdr balikgihgin kis-
men veya belli bir siire tamamen
yasaklanmasi gerekir. Belli bir gegis
doénemi icin trata balikgihgin kala
yerleri sinirlandinimalidir. Bu kala
yerleri disinda tratalarin ag atip
cekmeleri yasaklanmalidir. Bu ya-
sak yaninda diger kala yerleri, de-
niz dibine buylk kaya parcalari.
Delikli oyuklu beton bloklar gelisi
glzel indirilmelidir. Bu sayede bu
yerlerde ag slrUklenerek cekilmesi
onlenmis olur. 1980 yillarina kadar
Ayvalikta trata teknelerinin sayisi
7'yi gecmezken bugln sayilar ya-
zU gegmektedir. Asiri avlanma ba-
liklarin Gremesini engelledigi gibi
denizin dibinin taranmasi ile pek
cok balik yuvalari bozulmakta be-
sin kaynaklari yok edilmektedir.

2.2. TROL

Dar gdzenekli kalin aglardan 6ralu
bir torba ile genis gdzenekli yan
branda aglar halat yardimiyla de-
niz icinde yGzdurGlerek geminin ar-
kasindan 2-3 km/h bir hizla av sa-
hasi icinde belli bir sire striklen-
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mektedir. Torbada toplanan balik-
lar aglarla birlikte ving yardimiyla
genelde teknenin agik arkasindan
glverteye alinir. Trol agik deniz ba-
hkcihg icin elverisli bir avlanma
teknigidir. Kictan vingli trol kotd
hava kosullarinda, dalgali denizler-
de rahatlikla uygulanmaktadir. Bu
sebeple yurt disinda yaygin olarak
kullanilmaktadir. Tark kiyilarinda
troller glines batimina yakin denize
acllarak sabaha kadar avlandiktan
sonra limana geri donmektedirler.
Turkiye'de de yasak olmasina rag-
men, kiyilarin dibine kadar sokula-
rak si§ sularda kagak trol gekil-
mektedir. Yurt disinda ise balik
mevsiminde troller haftalar boyu
aclk denizlerde limanlara dénme-
den av pesindedirler. Kiyilarimizda
bircok balik neslinin yok olmasinin
nedenlerinden biri trol balikgihgi-
dir. Trol teknelerinin boylari genel-
de 20 m ile 30m civarindadir.

Sekil 4'de Cunda limaninda trol
tekneleri 6rnek olarak gosterilmek-
tedir. Dort elemandan olusan bir
tayfa ile trol baligina gikilabilmek-
tedir. Seyir hizlari 5-10 knot ara-
sinda degismektedir. Bunlarin da
kiyllardan en az 10 deniz mil uzak-
likta derin sularda avlanmalari sart
kosulmalidir.

2.3. GIRGIR

Radarlarla ve benzeri cihazlarla
tespit edilen balik surdleri kuvvetli
isiklar ve garaltt yardimiyla bir bol-
gede toplanmalari saglanir. Ylzen
dikey aglarla balik strisi gevrilir.
Daha sonra aglar torba olusacak
sekilde alttan ve Usten agir agir ce-
kilerek gerilir. Torba iginde kalan
baliklar teknenin donanimina ve
balik tlrine gore emilerek veya
vincle aglarla birlikte gUverteye ali-
nirlar. Girgir avlanma metodu Ka-
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S apall guvenel

Trata Balikg) Tekneleri

Girgir Balikel
Tekneleri

Sekil 4. Cunda limaninda girgir balikg teknelerine havaleli yapilariyla bir iki drnek

radeniz ve Marmara da yaygin se-
kilde kullaniimaktayken, gUns-
muzde Ege ve Akdeniz kiyilar da
girgir istilasina ugramistir.  Sekil
4'de Cunda adasinda bulunan gir-
gir tekneleri drnek olarak gdsteril-
mektedir. Yavrulyetiskin gdzetil-
meden her tUrlG balk avlanilirken,
degersiz ve yavru baliklar katledil-
mektedir. Bilhassa kuvvetli 1sik etki-
siyle toplanan baliklar koérlesmek-
tedirler, oryantasyonlarini kaybe-
dip kisa sUrede denizin dibini kap-
lamaktadirlar. Genelde girgirla av-
lanan balik miktarindan cok daha
fazlasi denizin dibinde korlesme
nedeniyle ziyan edilmektedir. Gir-
girlarin kiyilara yakin, bilhassa Ege
kiyilarinda avlanmalari yasaklan-
malidir. Girgirlar kuvvetli isiklari ne-
deniyle gezici baliklarin toplu katli-
amina neden olurken Ege denizine
has kalici baliklarinin da yok olma-
sina sebebiyet vermektedirler. Ge-
cimlerini ufak teknelerle kiyi balik-
cihgi ile temin edenler de sikintiya

girmektedir. Hakli olarak Ege Deni-
zi balikgilar girgirlarin kendi minti-
kalarinda avlanmalarina, limanlari-
na girisini engellemek igin seferber
oluyorlar. Esasinda girgirla i1sikli ba-
Ik avlanmasi sadece Turkiye'de de-
gil tim dunya denizlerinde bir an
evvel yasaklanmalidir. Bu konuda
ilgililerin girisimlerde bulunmasi
gerekmektedir.

Kiyr diplerine kadar, si§ sularda trol
ve girgir balikgiligini énlemek igin
alinabilecek en etkin dnlemlerden
biri de bu avlanma yerlerine iri ka-
yalarin, yuvall beton bloklarin do-
kilmesidir (Sekil 5). Denizin dibine
salinan bu beton bloklar, iri kayalar
baliklarin buralarda barinmasina
korunmasina, Uremelerine ve tek-
rar cogalmalarina neden olacaktir.
Kiyilarda sdriklenmeli ve dikey sa-
bit ag balik avlanmasinin énlenme-
si ile baliklarin Gremesi, denizleri-
mizde baliklarin cogalmasi sagla-
nabilir. Sekil 5, sematik olarak be-
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ton blok ve kaya parcalari bir érnek
olarak gosterilmektedir. Kiyilari-
mizda balik tUrlerinin ve miktarlari-
nin konusu burada acimisken
6zet seklinde kendi gbzlem ve de-
gerlendirmelerimi de sunmak isti-
yorum.

Sahil kiyilarina yakin deniz dibin-
den belli yosunlarin, midyelerin,
salyangozlarin, kara dikenlerin, de-
niz pathcanlarinin, mamunlarin,
karideslerin, istridyelerin v.b. top-
lanmasi belli bir sire yasaklanmali-
dir. Daha sonra ise belli bir kota
dahilinde egitilmis balikgilar tara-
findan kontrolli toplanmalarina
izin verilmelidir. Bir coklarimizin bil-
digi gibi bunlar deniz suyunun te-
mizlenmesi icin tabii bir aritma sis-
teminin dahilidirler. Ayni zamanda
diger canlilarin bilhassa baliklarin
birer besin kaynagidirlar. Ornegin
karadikenler, mamunlar bir canli
artma tesisi gibi islev gorlrlerken
diger canlilarin da, cipura, levrek,
kefal gibi baliklarin da énemli birer
besin kaynagl oldugu unutulma-
malidir. Diger taraftan bilingsiz tra-
ta, trol ve girgir balikgiligr nedeniy-
le on binlerce kuguk balikcinin, ai-
lesinin gelecegi ile de oynanmak-
tadir.

Beatoh Blokbar “‘"E,_--{___,,_
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3. KLASIK BALIKCI
TEKNELERININ GENEL
BiR DEGERLENDIRILMESI

Balikcl tekneleri avlanma teknikle-
rine, blyUklUklerine ve donanimla-
rina gore siniflandinimaktadir. (Oz-
den, 1992a), (Fujimami, 1990),
(Schnekluth, 1997), (Dankwart,
1982). Turkiye'deki trol ve girgir
balikgl tekneleri yapi itibariyla he-
men hemen aynidir, donanimlarin-
da farklidirlar. Gezi teknelerinin
ana dizayni da balikgl teknelerinin
benzeridir. Klasik kiyr balikgl tekne
boylari 15 m ile 30 m, genislikleri 4
m ile 7 m arasinda degismektedir.
Gemi boyu ile genisligi arasindaki
oran vyaklasik 3'tr. Deplasman
katsayilari 0.45 civarinda, en kesit
katsayisi ise yaklasik 0.75'tir. Tek-
nelerin maksimal siratleri 5 ile 10
mil arasinda degismektedir. (Oz-
den, 1992a), (Fujimami, 1990),
(Schnekluth, 1997), (Dankwart,
1982), (Soding, 1991a), (S6ding,

2000b), (Ozden, 2006b). Eski yapI-
lar ahsaptan, yeniler ise gelik sag
yapimidir, kabuk sag kalinligi 5 mm
kadardir. 20 sene evveline kadar
tekne modelleri Karadeniz ve Mar-
mara’da ahsaptan yapili “Taka"'dir
(Sekil 6).

Kisa, enli ve ylksek; U-

Sekil 5. Kiyllara yakin strtklenmeli ag balik avlanmasina karsin yapay beton blok ve

dogal kaya pargalarina drnekler
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egrili, stratleri yaklasik 5 kn olan
tekneler, Ege sahillerinde ise ahsap
“tirhandil* dir (Sekil 8). (alcak, ge-
nis V-egrili, takalara nazaran daha
narin, deplasmani tim gemi bo-
yunca esit yayill, iyi denizcilik 6zel-
liklerine sahip). Sekil 6'da Bodrum-
da ahsaptan yapili bir tirhandil tipi
yelkenli motor yat gorilmektedir.
Derin salmali karinast ile agik deniz-
lerde yelkenle glvenli seyredebilir.
En sagda gorlnen yolcu gemisi
1980 yillarinda bize ait ve benimde
bir stire calistigim tekne tipik bir ta-
ka idi. Bu taka teknesi ortasindan
kesilerek uzatilmis ve yolcu taslyan
bir tekneye donlstlrtlmustir. Ge-
nelde bu tip klasik tekne tasarimla-
ri yelken ve dustk devirli motor gu-
cline gobre eski tasarimlardir. GU-
nimizde bu tasarimlar ufak tefek
bazi degisikliklerle taklit edilmekte-
dir. Bu tipteki klasik tekne tasarim-
lari acik denizlerdeki sert rizgarla-
ra ve yiksek dalgalara karsi direnc-
sizdirler. Yiksek dalgalara ve sert
rizgarlara karsin ilerlemeleri bir
hayli glglesmektedir. Tehlikeli ol-
maktadir. Yapimlari bilhassa celik
yapimlari kulfetlidir. Tirhandil ve
takalar yelkene uyumlu dizayn edil-
diklerinden, rlzgara karsin klguk
bir agi kagikhigr ile yana asiri kay-
madan ilerlemektedirler. Eskiden
aclk glverteli tirhandiller balikgilik
ve stinger avalligi icin bilhassa Ege
kiyllarinda kullaniimaktaydilar. Ka-
pall gUverteli takalar ise kiyilar ve
yakin adalar arasinda, (drnegin
Bozcaada ve Canakkale) yolcu ve
yUk tasimaciliginda tercih ediliyor-
lardi. Bu eski tip teknelere yiksek
devirli glcli motor ve biylk per-
vane takilarak arzu edilen sirati ve
verimi elde etmek sinirlidir. Bu tek-
nelerde sdrat arttikca teknenin kig
suya gdmulmektedir. Motor eneriji-
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{Denn Kanna)

Sekil 6. Bodrum yapimi bir Tirhandil (ortada) ve Cunda yapimi Taka (sagda) tipi tekneler

sinin bayUk bir kismi bu suretle
dalga olusumuna ve kalkik burunlu
seyrine harcanmaktadir. Bu tipteki
klasik teknelerinin genelde 5 mil
Gzeri hizlarda ekonomik olmayan,
zorlanan seyirlerinin diger bir ne-
deni ise; ustalarin dikkat etmedigi
veya bilmedigi motor-saft-pervane
baglantisinin  uyumsuzlugundan
kaynaklanmaktadir.

Burun, yani bas dst kisimlarinin
fazla yayili olmalari, ylksek ayna
kig, havaleli ek yapilarr (Sekil 1, Se-
kil 4) gerekse de donanimlari itiba-
riyla sert dalgali acik denizlerde av-
lanmaya, seyretmeye misait degil-
lerdir. Sert rtzgarli, firtinalarda yol
almalari zorlasmakta, hareketleri
sinirl kalmaktadir. YUksek dalgalar
tarafindan denizin icine kapaklan-
ma riskleri fazladir. Bu tehlike acik
ve veya yari aclk glverteli tratalar
icin cok daha buylkttr. Aniden
kopan firtinalar, kabaran denizlerin
bu tip tekneleri yuttugu sik olmasa
da gortlmektedir. Tekne dizaynla-
rinin diger bir olumsuz tarafi yayil
yapilari nedeniyle su, dalga ve riiz-
gar direnclerinin buytk olmasidir.
Motor glctnin bir kismi bu diren-
ce karsin ve dalga olusumuna kar-
sin harcanmaktadir. Tekne boyun-
ca kaldirma kuvvetinin, deplasma-
nin esit sekilde yayili olmadigindan,
havaleli ek yapilari nedenleri ile
tekne dalgali havalarda fazla oy-
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Tirhandil

naktir. Karadeniz girgir teknelerin-
de gorilen 2-4 kath glverte Ustl
yapilar, (Sekil 1, Sekil 4, teknenin
glvenligini ve ekonomik degerini
dUsUrmektedir. Sert havalarda tek-
nenin devrilme riski artmaktadir.
Sert rlizgarlarda ise yakit tUketimi-
ni artirmaktadir. Is ve cevre giiven-
ligi, ekonomik deger dikkate alina-
rak balikgl tekneleri icin gecerli ba-
zi kurallarin dikkate alinmasi gere-
kir. Ornegin bu gereksiz havaleli
yapilar is gtvenligi agcisindan yasak-
lanmalidir. Teknelerin cogunlugu
birbirinin kopyasi seklinde usta, gi-
raklar tarafindan yapilmakta ve ge-
mi mihendisleri tarafindan planla-
r cizilmektedir. Bazi tekneler dik-
katle incelendiginde ortalarindan
hafif de olsa bukullu olduklar go-
rilmektedir. Bu imalat hatasi bi-
yUk ahsap teknelerde daha belirgin
sekildedir. Sert firtinalarda ve belli
bir zaman suresinde teknenin bi-
kiim noktasindan iki parcaya ayril-
ma olasiligr buylktir. Bu tehlike
30 m ve daha biyUk ahsap tekne-
lerde daha belirgindir. Gozlemleri-
me gore bu tehlike tasarim hata-
sindan ziyade imalat hatasindan,
(teknelerde enine takviyelerin ek-
sikligi) ve kullanilan ahsap malze-
mesinden kaynaklanmaktadir. Es-
kiden blyuk ahsap tekneler igin Is-
karmozlar, (yani enine egriler) egri-
li yamuk agaclardan, dallarindan
kesiliyordu. Bugln ise genis ithal

dogramadan agacin su akisi gizgi-
leri kesilerek ¢ikariimaktadir. Boyle
olunca da bu egriler en ufak zorla-
malar ve veya zamanla titresimler
nedeniyle catlayarak koyuvermek-
tedirler.

Acik denizlerde avlanan tam boyla-
rn 15m ile 30m arasinda degisen
balikgl tekneleri ile ilgili bazi istatis-
tik degerler: 2.8 > (LIB) = 3.5;

2.5>BIT)=3; 1.25=(HIT)=1.42,
Lpp =0.8 - 0.85 Loa , f 0.7m,
0.352¢5 20.56, 6 kn=v=10 kn.

(uzunluk L, genislik B, derinlik D,
yUkseklik H, fribord f ve blok katsa-
yIsI Cg, Hiz v).

4. BALIKCI TEKNE
TASARIMLARI

Gok amacl kullanimli klasik kiyi ba-
likgi tekne tasarimlari Hamburg
Gemi Insaat Enstitinde bir calis-
mam sirasinda hazirlanmislardir.
Turkiye'den gelen bir istek, siparis
Gzerine, (sac tekne planlar) bu ca-
lismayi akonvansiyonel gemiler
Uzerindeki calismama paralel ola-
rak hazirlamistim. Hamburg'ta ta-
ninmis bir gemi muhendisligi btro-
suna 30 m lik balkg sac tekne
planlari ile fiyat sordugumda hig
beklemedigim rakamlarla karsilas-
mistim. Bunun Uzerine bu planlari
kendim hazirlamadga karar verdim.
O siralarda Hamburg Gemi Insaat
Enstitisinde, tekne tasarimlari ile
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ilgili, baz alinacak, yararlanilacak
herhangi bir calisma, tekne form,
dizayn planlari, hesaplari v.b. bu-
lunmuyordu. Benim bu calismam-
dan sonra enstitd bu eksikligini
fark ederek tekne tasarimlari, (ba-
likcl tekneleri, mega motor yat tek-
neleri) ile bitirme tezleri vermege
baslamistir. Asagidaki alternatif
tekne tasarimlarinda 1980 vyillari-
nin stratli askeri botlari emsal, baz
alinmustir. Biraz hayal gtcl ve bi-
razda tecrlbeye dayanilarak gelis-
tirilmistir. Bu tasarimlarda enerji ta-
sarrufu niyetiyle yelkenli halleri de
dikkate alinmistir. Daha sonra bu
tasarimlar bircok kisi tarafindan
baz alinarak gelistirilmistir. Tarkiye
de, 1990 yillarindan beri bircok ba-
likgl ve gezi tekne yapimlarinda bu
tasarimlardan faydalandiklari da
gorulmektedir. Yurt disginda da bu
alternatif balikgl tekne tasarimlari
degerlendirilerek daha da gelistiril-
mistir. Hatta konteyner ve balikg
tekneleri icin daha cok estetik (al-
benisi) ve rlzgar direnci acisindan
disindigim gemi baslstl tasa-
rimlari bugiin konteyner gemilerin-
de mega motor yatlarda, strat bot-
larinda uygulanmistir.

Talepler:

Teknenin hem Turk kiyi sahillerinde
hem de agk deniz de givenlikle
seyredebilen, iyi denizcilik 6zellikle-
rine sahip olmasl istenmektedir.
Boyu 20 m civarinda, ahsap veya
celik-sac malzemesinden yaplli, en
az (¢ murettebat tarafindan calisti-
rilabilen, yerine gore trol balikg
teknesi, gezi teknesi ve karsi sahil-
ler arasinda yolcu ve araba taslya-
bilen, strati 7 kn ile 15 kn olacak
sekilde ongorilmektedir. Balikgl
teknelerin agik denizde avlanma
slreleri iki hafta ve 20- 40 ton ba-
Ik avi icin dUstnilmektedir.
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Ana Boyutlarin ve Katsayilarin
Belirlenmesi:

Teknenin ana boyutlari, boy L, ge-
nislik B, derinlik D, yUkseklik H, fri-
bord F ve blok katsayisi benzeri ge-
milerden istatistiksel verilerden, ve-
ri bankalarindan, ekonomik ve tek-
nik kriterler dikkate alinarak bir op-
timizasyon yontemi ile belirlenirler.
Bu degerlendirmelerden teknenin,
(Tekne K1) tam boyu Lpa=21.30
m, dikeyler arasi boyu Lpp=19.80 m
olarak tespit edilmistir. Bu uzun-
luklar bazi ampirik formdallerle &r-
negin Posdunine, Schnekluth [4]
kontrol edildikten sonra blok kat-
sayisl Cg ve genislik B belirlenmek-
tedir (Ozden, 1992a), (Fujimami,
1990), (Schnekluth, 1997), (Dank-
wart, 1982), (Soding, 1991), (S6-
ding, 2000), (Ozden, 2006b). Tekne
versiyonu Tekne K1 igin blok katsa-
yist Cg =0.427 secilmistir. Deplas-
man formulinden Dep= LxBxTx Cg
genislik ve yapi derinligi gemi stabi-
lite degerleri dikkate alinarak belir-
lenmektedir. BIT orani ve gemi
form plani tekne kararlihgini belir-

leyen degerlerdir. Bu teknelerde
BIT = 3.00 secilmistir. Bazi tekne
versiyonlarinin yap! datalari asagi-
da verilmektedir:

Balikcl Teknesi K1;

Tam boy Loy = 21.30 m,
Dikeyler arasi boy Ly, =19.80 m,
Genislik B= 6.00 m,

YUkseklik H = 3.0 m,

Su ¢ekimi, T=2.00 m,

Fribord F=0.5m,

Oranlar: B/ T=3.00;

Lbp/B =3.3; Ly, / Lop = 0.93;
Blok katsayisi Cg = 0.427,

Diger narinlik katsayilari
Cu=0.718, G, = 0.591,

Cwp =0.755,

Deplasman hacmi V= 101.6 m’,
Deplasman V =104.5 t
Deadweight DWT =52 t

Yukaridaki degerlere gére tekne
form plani ve endaze plani Sekil
7'de gosterilmektedir. Trim ve sta-
bilite degerleri ve pantokaren
degerleri Sekil 8'deki diyagramlar-
dan alinabilir. Teknenin genel plani
ise Sekil 9'da verilmektedir.

Sekil 7. Balikg teknesi K1'e ait form ve endaze plani
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Sekil 9. Balikgl teknesi K1'e ait genel plan
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Balikci Teknesi K2;

Loa = 27.60 m, Lpp = 25.74 m,
B=6.00m, T=2.10, D =3.0,
F= 0.7, Cg= 0.496, C\;= 0.718,
CP= 0.5, Cwp =0.732,
V=15278m’, V=15650t.

K1, teknesinin ortadan yaklasik 6 m
uzatilmasiyla elde edilmektedir. Yu-
karidaki degerlere gore tekne form
plani Sekil 10'da gorilmektedir. Ay-
ni sekilden teknenin bir perspektifi,
enine ve boyuna egrilerle gosteril-
mistir. Uc boyutlu goriintilerle ge-
mi g6z dntinde daha iyi canlandiril-
maktadir. Cizim sUreksizlikleri daha
kolay fark edilebilmektedir. Gemi-
nin form planina ve veya ¢ boyutlu
gemi planina bakarak geminin de-
nizcilik 6zellikleri hakkinda fikir sahi-
bi olunabilinmektedir.

Balik¢i Teknesi K3;

Loa= 22.10 m, Lpp= 20.00 m,
B=600m,D=3,T=2,
F=07,H=350m

Yukaridaki degerlere gore tekne ta-
sarim planlar Sekil 11'de gosteril-
mektedir. SUratli balikg teknesi ola-
rak dizayn edilmistir. On kismi V eg-
rili sivri yapili iken ki kismi ise genis
U-egrili agik kig olarak planlanmistir.
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Sekil 12. Balikgl teknesi K4'e ait form plani, dik egri tipi,
(U tipi 1skarmoz)

=" i IR -y 1=

Sekil 13. Balikg teknesi K5'e ait form plani, catmali egri tipi,
(catmali 1skarmoz)

Balik¢i Tekneleri K4 ve K5

Sekil 12 orta yanyuz dik egrili bir tekne form
plani, Sekil 13'de ise imalati basit dort catma
egrili bir balikgl teknesinin, form plani veril-
mektedir. Sekil 14'de catma egrili tekne ya-
pim tipi 6rnek olarak godsterilmektedir. Bu fo-
tograflar aliminyum tekne yapimlari ile ilgili
pratik bilgileri gelistirmek amaci ile  Ham-
burg-Harburg'ta bir yat firmasinda ¢ekilmis-
tir. Soldaki fotograf aliminyum kaynagi son-
rasi Ug catmall tekne ylzeyinde ortaya gikan
ylzey duzensizliklerin, kaynak kabartilarinin,
oksitlenmenin zimpara makinesi ile gideril-
mesi sirasinda gorintilenmistir. Fotograflar
catma bir teknenin egrilerini, egri tipini ve
kaynaklanan sac levhalarin durumunu gos-
termektedir. Sagdaki fotografta en alta sagli
ve sollu takilan (cift salmali) kursun bélmeli
agir salma tipi ve MIGIMAG - ve WIG- kay-
nak makinesi bulunmaktadir.

Oncelikle belirlenen ana boyutlardan orta ke-
sit egrisi, bas/kig ve su kesimi sekli belirlendik-
ten sonra, diger egriler gemi endaze plani
dikkate alinarak, egrilerin strekliligi kontrol
edilerek belirlenmektedir. Bu ydntemin kulla-
nimi daha cok tecribeye dayanmaktadir. Bu-
radan belirlenen degerlerle endaze ve genel
plan gizilmektedir. Teknenin stabilite trim de-

Sekil 14. Balikg teknesi K5'e ait form plani, catmali egri tipi, (catmali Iskarmoz)
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gerleri yeni verilere gore tekrar he-
saplanip kontrol edilmektedir. Iste-
nildiginde degerler bilgisayar des-
tekli hazir paket programlari ile or-
negin, EUMEDES veya AutoCAT-
MEDES (Séding, 2000b) programi-
na okunarak gerekli gizimler, plan-
lar ve ilgili hesaplar kisa bir sirede
elde edilebilmektedir. Hafizadaki
benzeri degerlerle oynanarak farkli
boyutlarda velveya formlarda
tekne planlari rahatlikla cizilebilin-
mektedir. Gemi ¢izim ve hesapla-
rinda bu programlarin efektif kulla-
nimi icinde gemi mihendisligi te-
mel ve mesleki bilgilerine kesinlikle
ihtiyag vardir. Bilgisayar ve meslek-
le ilgili hazir paket programlari ge-
mi muhendisligi problemlerin ¢o-

zUm igin iyi bir aragtir.

Bilgisayar destekli stabilite ve trim
hesaplari ve diyagramlarindan tek-
nelerin iyi bir kararliliga sahip ol-
duklar gorilmektedir. Tekne K1
icin hidrostatik ve pantokaren egri-
leri, gerekli datalarla Sekil 8'de ve-
rilmektedir. Teknelerin diger form
Ozellikleri: Hekag, (arkal trol) av-
lanmasi dalgali denizlerde rahatlik-
la uygulandigindan ve aglari kolay-
likla gUverteye alabildiginden arka-
si denize agik, egimli olarak dizayn
edilmistir. Teknenin bas kismi ise
balta seklinde sivri, en Ust kismi ya-
yili sekilde tasarlanmistir. Tasarla-
nan teknelerin diger ortak ozellik-
leri sekilde, genel planda, (Sekil 9,
Sekil 11) goéruldigu gibi guverte-

nin yari kapall olmasidir. Bu sayede
glvertede tayfalarin riizgar, deniz
suyu serpintilerinden ve yazin gu-
nesten korunarak daha rahat calis-
malari saglanmaktadir. Bu yapinin
Uzerinde kaptan koskU bulunmak-
tadir. Yari kapali glvertenin iginde,
makine dairesinin yaninda ving bu-
lunmaktadir. Glvertede rahatlikla
8 otomobil sigacak sekilde genel
yerlestirme yapilmaktadir. Ust gu-
verte ise olasi yolcular icin distnil-
mastUr. Yakittan tasarruf icinde iki
yelken diregi, (Uggen ve trapez yel-
ken bezleri) iste§e bagli olarak du-
sUnUlmUstar. Burun Ust kisminin
yayill olmasi dalga serpintilerinin
glUverteye ulasmasini dnlenmek
icin dUstnulmustar.

Sekil 15. Cunda adasinda tekne yapimlarinda bazi imalat safhalarindan gérintaler
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Balikgi teknelerinin yapiminda trim
ve stabilite degerleri yaninda dik-
kat edilmesi gerekli dnemli husus-
lardan biri tekne icinin su sizdirma-
siz ara bodlmelerden olusmasini
saglamaktir. Kapi ve kapaklarin su
sizdirmasiz sekilde monte edilmesi-
dir. Balikgl teknelerinde gorilen
batma, su alma, motor arizasi gibi
benzeri kazalarin sebeplerinden bi-
ri sert havalarda kapilardan, ka-
paklardan veya kirilan cam lum-
buzlardan tekne icine sizan ve za-
manla biriken sulardir. Tekne igin-
deki bu suyun aperiyodik hareket-
leri teknenin devrilmesine, hatta su
icine kapaklanmasina neden ola-
bilmektedir. Diger bir husus ise ar-
tan tekne sayilari ile deniz kirligin,
su UstU yakit, yag filmlerin cogal-
masidir. Bu kirligi azaltmak igin ba-
likcl teknelerinde motor kabinesin-
de toplanan yagli, yakitli kirli suyun
teknenin diger bolimindeki sular-
la karismasinin dnline gegilmesi ve
bu suyun denize bosaltilmasinin
yasaklanmasi gerekir. Bilhassa kiyi
sahillerinde, liman iclerinde Kkirli
motor suyunu denize bosaltanlara
caydiricl cezalarin uygulanmasi ge-
reklidir. Bu nedenlerle teknelerin
genel planlarinda (Sekil 9, Sekil 11)
goruldugi gibi tekne ici su sizdir-
mazli§l olan bes farkli boélime ay-
rilmistir.

Cunda‘'da ahsap bir teknenin bazi
yapim asamalari fotograflarla gos-
terilmektedir (Sekil 15). Turkiye'de
glnimizde bu tip tekneler mev-
cut tekneler kopya edilerek usta
velveya kalfa marangozlara cok
ucuza yaptirimaktadir. 40 m'ye
kadar olan sag (celik) teknelerde
tersane icinde veya kiylya yakin bos
bir alanda, arazide usta kaynakgila-

40

ra velveya kalfa kaynakgilara yap-
tinimaktadir. Hatta eli biraz kayna-
ga yatkin giraklar calistirlmaktadir.
Yolcu, yik tasiyan gezi, tur tekne-
lerin ve balikg teknelerin yapimi
gemi mihendisleri tarafindan insa
edilmeli ve Gemi Muhendisleri
Odas! tarafindan da kontrol edil-
melidirler. Gemi yapiminda da cali-
san ustalarin, kalfalarin sertifikali
ve gerekli glivencelere sahip olma-
lari sarti istenmelidir. Boyle bir uy-
gulama firsat esitligini gbzeten bir
rekabeti meydana getirecektir ve
TUrkiye'de insa edilen teknelerin
kalitesini yuUkselteceginden dinya
pazarlarina da girmesini kolaylasti-
racaktir ve oradaki rekabet sansini
artiracaktir.

Sekil 16'da cok amach kullanimli,
sUratli, yapimi basit ve ekonomik
olan farkli tekne tasarimlari ile ilgili
alternatif modeller gosterilmektedir.

5. SONUCLAR

 TUrk balikgilarinin kendi kabukla-
rindan, kiyr balikgihgindan siyrilip,
Akdeniz'in aglk sularinda, Okya-
nuslarin balik kaynayan bdlgelerin-
de avlanamamalari icin hig bir ne-
den yoktur. Bu nedenle de Tirk ba-
likgilarin agik denizlerde avlanmala-
rinin tesvik edilmesi ve bu konuda
egitiimeleri gerekmektedir. Deniz
kiyilarimizda balik tarlerinin ve mik-
tarlarinin korunmasi icin bazi 6n-
lemlerin alinmasi gerekmektedir.
Ornegin karaya yakin ve sig sularda
her tOrlG ag balikgiligin yasaklanma-
s, deniz kirlenmesine karsin aritma
tesislerin kurulmasi gibi.

¢ Acik deniz balikgiligr icinde gemi-
lerin ok blyik tonajda olmalarina
gerek yoktur. lyi denizcilik 6zellik-
lerine sahip 20 m ile 30 m boyun-
daki balikgl teknelerinin saglam ve
glcld motor ve diger gerekli dona-

Sekil 16. Cok amagl kullanimli stratli, yapimi basit ve ekonomik olan
tekne tasarimlarina alternatif modeller (Ozden, 2006b).
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nimlari ile dinyanin her yerinde
glvenlikle avlanmalart mumkin
olabilmektedir. Turkiye'deki trol ve
girgir balikgr tekneleri agik deniz
balikgiligina elverisli insa edilme-
mektedirler. Teknelerin sert hava-
larda hareketleri oldukca kisitlan-
maktadir ve batma riskleri fazladir.
Yakit tasarruflu degillerdir.

* Bazi konstriktif mudahalelerle,
teknelerin baska kullanim alanlari-
na yonlendirilmesi mumkindar.

Buradaki calismada cok amacli kul-
lanimli, ekonomik, acik denizlerde
glvenlikle seyredebilen bilgisayar
destekli trol ve girgir tekne tasa-
rimlari yapim érnekleriyle verilmek-
tedir. Bu teknelerin trim, stabilite
degerlerin iyi oldugu saptanmistir

 Stabilite ve trim degerlerin iyi ol-
masl yaninda tekne iginin su sizdir-
masiz birden fazla bdlmeden olma-
sina ve kapl ve kapaklarin su sizdir-
masiz sekilde yapilmalarina &zen

go6sterilmelidir. Deniz kirligine karsin
motor kabinesinin sinirlandiriimasi,
sinte suyunun denize bosaltiimasi-
nin dniine gecilmesi tasarlanmistir.
o Gelistirilen farkli 5 tekne formlarin-
dan bu katogeride farkll boyutlar
icin tekne endaze ve genel planlari,
imalat cizimleri, trim ve stabilite he-
saplari, gemi dayanim hesaplari, ge-
mi simUlasyonlari, sanal havuz de-
neyleri bilgisayar yardimiyla kisa su-
rede elde edilebilmektedir.
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